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2. Palabras del Senor Alcalde

La sequridad vial no se construye Gnicamente con infraestructura, controles o tecnologia. Se construye, sobre todo, con cultura ciudadana.
Por eso, durante este ano mantuvimos el compromiso de fortalecer la educacion vial como una herramienta fundamental para salvar vidas y
promover una convivencia mas responsable en nuestras calles.

Desde la ATM impulsamos campanas, capacitaciones y acciones permanentes dirigidas a conductores, peatones, ciclistas y estudiantes. Creemos
que cada ciudadano informado y consciente representa una oportunidad para prevenir siniestros y construir una ciudad mas sequra para todos.

Este ano también marc6 un hito importante para Guayaquil con la ratificacion del laudo internacional favorable a la Aerovia. Esta decision no solo
protegio los intereses de la ciudad, sino que reafirmd la importancia de defender proyectos estratégicos que aportan a una movilidad moderna,
eficiente y sostenible.

Sin embargo, los desafios siguen siendo enormes. La reduccion de muertes en las vias continta siendo una de las metas mas importantes de
nuestra administracion. Detras de cada cifra existe una familia afectada y una historia que no deberia repetirse. Por eso sequimos trabajando
para generar conciencia y fortalecer las capacidades de prevencion.

Esta tarea se vuelve alin mas compleja cuando las herramientas de control y sancion son limitadas. Laimposibilidad de aplicar ciertos mecanismos
de fiscalizacion reduce la capacidad de disuasion frente a conductas de riesgo que ponen en peligro la vida de miles de ciudadanos todos los
dias.

Aun asi, no renunciamos a nuestro objetivo. Sequiremos apostando por la educacion, la tecnologia, la planificacion y la corresponsabilidad

ciudadana. Porque una ciudad moderna no se mide unicamente por las obras que construye, sino también por las vidas que logra proteger.

Aquiles Alvarez

Anuario de seguridad vial - 2025

3. Palabras del Senor Gerente ATM

La movilidad y la sequridad vial representan hoy uno de los principales desafios para las grandes ciudades. En Guayaquil, este compromiso
implica trabajar cada dia por una movilidad mas sequra, eficiente y sostenible, colocando siempre al ciudadano en el centro de cada accion y
decision institucional.

El Anuario de Seguridad Vial 2025 constituye una herramienta fundamental para comprender la realidad del transito en nuestra ciudad. A través
del analisis técnico y estadistico de los siniestros de transito, sus causas y consecuencias, este documento nos permite identificar patrones,
fortalecer estrategias y orientar politicas publicas enfocadas en la proteccion de la vida.

Las cifras aqui presentadas reflejan una realidad que demanda el esfuerzo conjunto de autoridades, conductores, peatones y todos los actores
viales. Cada dato representa una oportunidad para reforzar la prevencion, promover una cultura de respeto a las normas de transito y consolidar
acciones que contribuyan a reducir la siniestralidad en nuestras vias.

Desde la Autoridad de Transito y Movilidad continuamos impulsando proyectos orientados a la modernizacion de la movilidad urbana, el
fortalecimiento del control operativo, la educacion vial, la innovacion tecnoldgica y la mejora continua de la infraestructura y sefalizacion vial.
Estas iniciativas responden al compromiso institucional de construir una ciudad mas segura y preparada para los desafios de una movilidad
moderna y sostenible.

Reconocemos el trabajo técnico y operativo de todos los equipos que hicieron posible este anuario, asi como el esfuerzo permanente de quienes
dia a dia trabajan por la sequridad vial de Guayaquil.

Invitamos a la ciudadania, academia, instituciones y sectores vinculados a la movilidad a utilizar este documento como una fuente de consulta
y reflexion, que nos permita avanzar conjuntamente hacia una cultura vial mas responsable y humana.

Porque detras de cada cifra existe una vida, reafirmamos nuestro compromiso de sequir trabajando por una movilidad que priorice la sequridad,
el orden y el bienestar de todos los guayaquilenos.

Edgar Lupera
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3. Abreviaciones y siglas

Abreviaciones y Siglas Significado
AGA Area de Gestion Administrativa
ANT Agencia Nacional de Transito
CTE Comision de Transito del Ecuador
DNCTSV Direccion Nacional de Control de Transito y Sequridad Vial (Policia Nacional)
EMPTMG Empresa Publica Municipal de Transito y Movilidad de Guayaquil, EP
INEC Instituto Nacional de Estadistica y Censos
INEN Servicio Ecuatoriano de Normalizacion
LOTTTSV Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
MDI Ministerio del Interior
OMG Observatorio de la Movilidad de Guayaquil
OMS Organizacion Mundial de la Salud
OISEVI Observatorio Iberoamericano de Sequridad Vial
0PS Organizacion Panamericana de la Salud
PNMUS Politica Nacional de Movilidad Urbana Sostenible
RLOTTTSV Reglamento a Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
SNI Sistema Nacional de Informacion

4. Definiciones

A fin de que el lector interprete de forma acertada el contenido
del presente informe, se pone en conocimiento las siguientes
definiciones:

ARROLLAMIENTO: Accion por la cual un vehiculo pasa con su rueda
o ruedas por encima del cuerpo de una persona o animal (RLOTTTSV,
2016).

ATIPICO: Sucesos eventuales que no se encuentran enmarcados
dentro de la tipologia (ANT, MDI, DNCTSV, CTE).

ATROPELLO: Impacto de un vehiculo en movimiento a un peaton o
animal (RLOTTTSV, 2016).

AUTOMOVIL: Vehiculo liviano destinado al transporte de un reducido
niimero de personas (RLOTTTSV, 2016).

BICICLETA: Vehiculo de traccion humana de dos o mas ruedas en
linea (RLOTTTSYV, 2016).

BUS: Vehiculo automotor disenado para el transporte de pasajeros
compuesto por un chasis y una carroceria acondicionada para
el transporte de pasajeros con una capacidad desde 36 asientos
incluido el conductor (RLOTTTSV, 2016).

CAIDA DE PASAJERO: Es la pérdida de equilibrio del pasajero que
produce su descenso violento desde el estribo o del interior del
vehiculo hacia la calzada (RLOTTTSV, 2016).

CAMION: Vehiculo a motor construido especialmente para el
transporte de carga, con capacidad de mas de 3.500 Kg (RLOTTTSV,
2016).

CAMIONETA: Vehiculo a motor construido para el transporte de
carga, con capacidad de hasta 3.500 Kg (RLOTTTSV, 2016).

CHOQUE FRONTAL: Impacto frontal de dos vehiculos, cuyos ejes
longitudinales coinciden al momento del impacto y/o forman una
paralela (RLOTTTSV, 2016).

CHOQUE LATERAL: Es el impacto de la parte frontal de un vehiculo
con la parte lateral de otro (RLOTTTSV, 2016).

CHOQUE POSTERIOR 0 POR ALCANCE: Es el impacto de un vehiculo
al vehiculo que le antecede (RLOTTTSV, 2016).

COLISION: Impacto de mas de dos vehiculos (RLOTTTSV, 2016).

CONDUCTOR: Es la persona legalmente facultada para conducir
un vehiculo automotor, y quien guia, dirige o maniobra un vehiculo
remolcado (RLOTTTSV, 2016).

EMERGENCIAS: E| perteneciente a la Policia Nacional o al Cuerpo de
Bomberos y las ambulancias de las instituciones publicas o privadas
que porten los distintivos especiales determinados para el efecto
(RLOTTTSV, 2016).

ESPECIAL: Vehiculos que pertenecen a las categorias M, N u 0
destinados al transporte de pasajeros o mercancias que cumplen
una funcion adicional y que presentan caracteristicas especiales
tanto en su carroceria 0 equipamiento. Ejemplos: casa rodante,
porta valores, barredor, estacion medica mavil, esparcidor de asfalto,
sanitario, tractor, entre otros. (NTE INEN 2656:2016).

ESTRELLAMIENTO: Impacto de un vehiculo en movimiento contra
otro estacionado o contra un objeto fijo (RLOTTTSV, 2016).

FALLECIDO EN SITIO: Cualquier persona fallecida en el acto (en sitio)
o durante los 30 dias siguientes a un hecho de transito con victimas,
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excluidos los suicidios. Se excluyen los casos en los que la autoridad
competente declara que la causa de la muerte ha sido un suicidio
(OISEVI).

FURGONETA: Vehiculo ligero disenado para el transporte de pasajeros
y mercancias, compuesto por una superestructura integral entre el
chasis y la carroceria. Puede tener una capacidad de pasajeros entre
10 y 18 asientos incluido el conductor (RLOTTTSY, 2016).

LESIONADO: Cualquier persona que como consecuencia de un
siniestro vial con victimas no resulte fallecida en el acto o dentro
de las 24 horas siguientes, pero sufra lesiones. Normalmente, estas
lesiones requieren tratamiento médico. Se excluyen los intentos
de suicidio. Las personas con lesiones muy leves, como pequenos
cortes 0 magulladuras, no suelen ser registradas como heridos. Se
excluyen los casos en los que la autoridad competente declara que la
causa de la herida ha sido un intento de suicidio (OISEVI).

MOTOCICLETA: Vehiculo automovil de dos, tres o cuatro ruedas
cuya masa en vacio no excede de 400 kg. de peso. Se incluyen los
vehiculos con una cilindrada inferior a 50cc. si no estan incluidos en
la definicion de ciclomotor (QISEVI).

PARQUE AUTOMOTOR: Numero de automotores estimadas que
circulan en la ciudad. Para el caso de la estimacion consideramos
aquellos automotores cuya matricula se origing en Guayaquil y que
ademas su vida Gtil sea menor de 40 anos.

PASAJERO: Es la persona que utiliza un medio de transporte para
movilizarse de un lugar a otro, sin ser el conductor (RLOTTTSV, 2016).

PEATON: Es la persona que transita a pie por las vias, calles,
caminos, carreteras, aceras y, las personas con discapacidad que
transitan igualmente en vehiculos especiales manejados por ellos o
por terceros. (RLOTTTSV, 2016).

PERDIDA DE CARRIL/PISTA: Es la salida del vehiculo de la calzada
normal de circulacion (ANT, MDI, DNCTSV, CTE).

RESTOS AUTOMOTORES: Dentro de esta categoria se consideraron
bicicleta, camion, emergencias, especial y furgoneta.

ROCE NEGATIVO: Cuando los vehiculos que intervienen en el roce
circulan en el mismo sentido (RLOTTTSV, 2016).

ROCE POSITIVO: Cuando los vehiculos que intervienen en el roce
circulan en sentido contrario (RLOTTTSV, 2016).

ROZAMIENTO: Es lafriccion de la parte lateral de la carroceria de un
vehiculo en movimiento con un vehiculo estacionado o un objeto fijo
(RLOTTTSV, 2016).

SEGURIDAD VIAL: La seguridad vial se refiere a las medidas
adoptadas para reducir el riesgo de lesiones y muertes causadas en
el transito (OMS-OPS).

SINIESTRO DE TRANSITO: Cualquier hecho de transito con
implicacion de al menos un vehiculo en movimiento, que tenga lugar
en una via publica o en una via privada a la que la poblacion tenga
derecho de acceso, y que tenga como consecuencia al menos una
persona herida o muerta (PNMUS).

TASA MORBILIDAD POR CADA CIEN MIL AUTOMOTORES: Indicador
que relaciona la cantidad de personas lesionadas por siniestros
viales por cada cien mil automotores.

TASA MORBILIDAD POR CADA CIEN MIL HABITANTES: Indicador que
relaciona la cantidad de personas lesionadas por siniestros viales
respecto al total de la poblacion en un periodo de tiempo.

TASA MORTALIDAD POR CADA CIEN MIL AUTOMOTORES: Indicador
que relaciona la cantidad de personas fallecidas por siniestros viales
por cada cien mil automotores.

TASA MORTALIDAD POR CADA CIEN MIL HABITANTES: Indicador que
relaciona la cantidad de personas fallecidas por siniestros viales por
cada cien mil habitantes.

VEHICULO LIVIANO: Categoria que agrupa a camioneta, automovil y
vehiculo deportivo utilitario.

VEHICULO PESADO: Categoria que agrupa a volqueta, camidn, trailer,
grua, unidad de carga y remolque.

VICTIMA: Cualquier persona muerta o herida como consecuencia de
un siniestro vial (RLOTTTSV, 2016).

VOLCAMIENTO LATERAL: Es la pérdida de la posicion normal del
vehiculo, por uno de sus laterales, descritos como: 1/4, 2/4, 3/4 o un
ciclo completo (RLOTTTSV, 2016).

VOLCAMIENTO LONGITUDINAL: Es la pérdida de la posicion normal
del vehiculo, en el sentido de su eje longitudinal, descritos como: 1/4,
2/4, 3/4 o un ciclo completo (RLOTTTSV, 2016).
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5. Resumen Ejecutivo

La Organizacion Mundial de la Salud (OMS) ha tipificado a las
muertes registradas por siniestros de transito como un problema
de salud pablica. En Guayaquil, las cifras del 2025 que guardan
relacion con este ambito se muestran a continuacion:

Se registraron 4 608 siniestros de transito con un total de 5 025
personas lesionadas y 300 fallecidos en sitio. Respecto de la causa
prabable que lo origing, el exceso de velocidad y el irrespeto a las
senales de transito fueron las mas frecuentes, pues causaron 2
843 y 610 siniestros, respectivamente.

El grupo de edad con la mayor concentracion de personas
fallecidas en sitio, para ambos géneros, se dio de 20 a 29 anos.
Los registros de 138 motociclistas y 87 peatones fallecidos en sitio
posicionan a estos actores viales como los mas vulnerables frente
a un siniestro de transito.

Para el caso de las personas lesionadas, el grupo de edad con la
mayor concentracion, para ambos géneros, también fue de 20 a 29
anos. En lo que a actores viales se refiere, 1490 motociclistas y 1
086 ocupantes de vehiculos livianos, ubican a estos actores viales
como los més vulnerables.

El 45% de las personas fallecidas en sitio, esto es 133 personas,
se concentraron en siete vias: Via Perimetral (55), Via a Daule (23),
Narcisa de Jesus (17), 25 de Julio (11), Via a la Costa (11), Casuarina
(8) y Francisco de Orellana (8), principalmente a causa del exceso
de velocidad.

Respecto de las acciones implementadas por parte de la Empresa
Publica Municipal de Transito y Movilidad de Guayaquil, EP. con el
fin de enfocarse en una mejora de la movilidad, se detallan las
siguientes: impulso a la micromovilidad y movilidad activa con la
entrega de bicicletas para la Recreovia en Ruta Centro, innovacion
tecnoldgica en educacion vial con la inclusion de equipos de
realidad virtual que se utilizaron en 541 actividades educativas que

llegaron a 37 712 usuarios, gestion estratégica de 12 144 alertas
viales, aporte social con tarifa preferencial de USD $0.30 en el
sistema Metrovia en 15 010 965 viajes, eficiencia en la red semaforica
con una atencion de 17198 drdenes de trabajo, puesta en operacion
de la Troncal 4 que extendio la cobertura del transporte masivo
hacia las zonas del Suburbio y Centro Urbano, implementacion de 7
327 operativos de control, mantenimiento de la senalizacion vial a
través de b 475 intervenciones y la modernizacion y ampliacion de
la red semaforica con la incorporacion de 43 nuevas intersecciones
y la mejora de 12 cruces ya existentes.

Todas estas acciones develan el compromiso de la institucion
con la gestion del transito, el transporte terrestre y la sequridad
vial, con la finalidad de promover una movilidad sostenible para
el ciudadano y prevenir la pérdida de vidas a causa de siniestros
de transito.

6. Introduccion

A nivel mundial, la insequridad vial representa un desafio critico de
salud publica, cobrando la vida de casi 1.2 millones de personas cada
ano. En este contexto, y bajo el marco de los Objetivos de Desarrollo
Sostenible y el Sequndo Decenio de Accion para la Sequridad Vial
2021-2030 de la ONU, la meta global es clara: reducir a la mitad las
muertes y lesiones graves en las carreteras para el ano 2030, es decir,
se tiene un poco mas de cuatro anos para evaluar su cumplimiento.

Guayaquil, a través de la Empresa Pablica Municipal de Transito
y Movilidad (ATM), asumi¢ este compromiso como una prioridad
estratégica. Como autoridad encargada de la planificacion, regulacion
y gestion de la movilidad en el canton, la ATM ha consolidado desde el
2012 una vision donde la seguridad vial es el eje articulador de toda
decision técnica y operativa con el fin de salvar vidas.

Durante el 2025, la cifra de fallecidos en sitio fue de 300 personas,
15% mas a la registrada en 2024. Este aumento estuvo influenciado,
entre otros factores, por la imposibilidad de utilizar radares de
control de velocidad, herramienta clave para controlar el principal
factor de riesgo asociado al 62 % de los siniestros de transito en
Guayaquil: el exceso de velocidad.

Sin embargo, las acciones implementadas para el control de
conductores bajo los efectos del alcohol u otras sustancias
estupefacientes generaron un resultado positivo en materia de
seguridad vial. Se redujo en un 57% la cifra de fallecidos en sitio,
en un 49% el nimero de lesionados y en un 29% los siniestros de
transito, en comparacion con el 2024. Este avance no es fortuito,
sino el resultado de intervenciones ejecutadas con base a datos y
orientadas a proteger la vida de todos los usuarios de las vias.

El presente documento, ofrece un analisis de las variables
fundamentales del transito y la sequridad vial en Guayaquil durante
el 2025. Esta informacion, disponible también en el Observatorio
de Movilidad (https:/atm.gob.ec/observatorio/), se estructura de la
siguiente manera:

- Panorama General: Un analisis de las tendencias de
siniestralidad y el impacto de sus consecuencias en los
indicadores de transito de la ciudad.

« Caracterizacion Técnica: Detalle de las tipologias de los
siniestros, sus causas probables, grupos de edad, actores viales
vulnerables y sus patrones caracteristicos de ocurrencia.

« Analisis Espacial: Mediante herramientas de visualizacion de
datos, se identifican los puntos criticos de siniestralidad y las
vias de mayor concentracion de fatalidades, permitiendo un
abordaje geografico del problema.

« Gestion y Proyectos: Una revision de las acciones llevadas a
cabo por la ATM durante el 2025 para garantizar una movilidad
segura y salvar vidas.

Este anuario no solo constituye un compendio de cifras, sino también
una herramienta fundamental para la toma de decisiones informadas.
Refleja el compromiso institucional de la ATM para transformar
los datos en politicas publicas que generen cambios reales en la
movilidad urbana. Invitamos al lector a profundizar en este anélisis
técnico, con la conviccion de que una mejor comprension de nuestra
realidad vial es el primer paso hacia una ciudad con filosofia de
vision cero.
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8. Guayaquil y su contexto

Con base en el tltimo Censo de Paoblacion y Vivienda realizado por el Instituto Nacional de Estadistica y Censos - INEC en el
2022, se proyecta a Guayaquil como el cantén mas poblado del pais en 2025. A continuacion, se muestran algunos indicadores
caracteristicos de la ciudad para este periodo:

Delydad poblacional urbana

automotor
estimado

Areas de Gestién
Administrativa (AGA's)

Extension
territorial
urbana

Poblacién
promedio
por AGA's

Tasa de
motorizacién _

Siniestros
de transito

& 608

Fallecidos en sitio por
siniestros de transito

Tasa de mortalidad por
siniestros de transito
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segun su grado de severidad
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El presente capitulo muestra con mayor detalle las caracteristicas ) ‘

que identifican a un siniestro de transito registrado en la ciudad, Solo con dafios ma_te”a‘es Causas Probables/

con base en los partes elaborados y suscritos por los Agentes Civiles Con lesionados ® Tipos de Siniestros

de Transito de la Empresa Publica Municipal de Transito y Movilidad Con fallecidos en sitio @
. o : , 100% —

de Guayaquil, EP. Entender el significado de las variables que estan 1025 957 965 917 908

: ini [ [ isi Exceso de velocidad 37 2843
fin de evitar mas personas lesionadas o fallecidas por siniestros de

% Part.

Atropello
Estrellamiento
Choque por
negativo
Colision
Volcamiento
Chogque frontal

Pérdida de carril
Caida de pasajero

detras de un siniestro sirve de insumo para la toma de decisiones a

transito. 80% 2 Irrespeto a sefales reglamentarias de transito 5

13%
No mantener la distancia prudencial con respecto al vehiculo que

le antecede 22 5%
4 No guardar la distancia Iateral minima de seguridad entre 35 1 . 4 7 7 5 0 ; : X g “
vehiculos

5 Conducir bajo la influencia de alcohol y/o medicamentos 20 4 51 40 16 3 3 2 0 0 5 3%

9.1. Evolucién histérica de los siniestros registrados

'L‘ 60%
4112 Loss L4272 4 547 L 608

0‘0————0‘—‘0_0 40%

6 Conducir desatento por uso de celular u otros objetos 50 10 1 14 0 3 2 1 4 3 4 2%
20% 7 Realizar cambio brusco o indebido de carri 7l 1 4 3 4 2 1 2 4 0 0
_ 8 No ceder el derecho de via o preferencia de paso al peaton 0 9% 1 0 0 0 0 0 0 0 1
2021 2022 2023 2024 2025
9 Caso fortuito o fuerza mayor 9 7 19 12 3 7 1 3 2 12 10 2%
Ilustracidn 2: Siniestros de transito sequn su grado de severidad
10  Peaton que cruza la calzada sin respetar la sealizacion existente 0 51 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1%

Un siniestro de transito segun las consecuencias que ocasione se
tipifica, como leve, si solo registra danos materiales; grave, si causo

' oo ' 2092 : 093 | -, : oo ' personas lesionadas; y fatal, si produjo al menos un fallecido en sitio. )
En el 2025, se registraron 286 siniestros fatales, cifra que representa pate Ui e EU L8 0 1 Bl 017
2% 2% 1%

Otras causas probables 5%

un incremento del 13% en comparacion con 2024.

2
Ilustracion 1: Cantidad de siniestros de trénsito registrados % Part. 9% 2% 2%

(o]

Tabla 1: Siniestros de transito registrados segun su causa probable y tipo, ano 2025

En 2025 la cantidad de siniestros registrados aumenté 1% en
comparacion con 2024, muchos de los cuales fueron causados
por el factor humano, principalmente, por conducir un automotor
superando los limites permitidos de velocidad.

De los 4 608 siniestros de transito registrados en 2025, el choque lateral, causado probablemente, por el exceso de velocidad fue el tipo de siniestro con mayor incidencia.

En segundo lugar, se encuentra la pérdida de carril 0 pista que también se relaciona, en mayor proporcion, con el exceso de velocidad.

Cabe mencionar que, a partir de abril 2025, el Gobierno Nacional imposibilitd el uso de los radares de control de velocidad en todo el territorio nacional, elevando el riesgo potencial
de que se originen siniestros por este motivo.
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9.4. Siniestros totales segin rango de hora y dia de la semana

6:00 - 6:59
7:00 - 7:59
8:00 - 8:59
9:00 - 9:59
10:00 - 10:59
11:00 - 11:59
12:00 - 12:59
13:00 - 13:59
14:00 - 14:59
15:00 - 15:59
16:00 - 16:59
17:00 - 17:59
18:00 - 18:59
19:00 - 19:59
20:00 - 20:59
21:00 - 21:59
22:00 - 22:59
23:00 - 23:59

MANANA

TARDE

NOCHE

2 2
45 37
36 34
30 2%
20 2
2% 23
2 35
2 40
34 20
3 3
) 2
14 45
30 4
23 30
23 2
20 36
23 20
1 2%
10 5
5 8
10 )
7 12
6 10
15 8

33
4
33
25
il
24
22
21
30
32

36
32
4
36
33
2
37
5
2%
A
10
1)
18

40
39
22
21
19
23

23
34
36

38

7
4y
39
2
28
2
3
2

OTA 60 0 g 0 0 820

Tabla 2: Siniestros de transito segun hora y dia de la semana, aio 2025

32
32
30
28
32
24
36
23
38
32

32
36

36
28
23
43
32
33
35
38
38

Siniestros de transito

1196 26%
1373 30%
1303 28%

De los 4 608 siniestros ocurridos en el 2025, la mayor cantidad se dan en las jornadas de la tarde en la franja horaria de 17:00 a 17:59. En la jornada matutina, el horario con mayor

incidencia fue entre las 07:00 y las 07:59.

Siniestros de transito

9.5. Siniestros totales segun dias festivos

I Siniestros Totales . Siniestros por dia

57

Afo Carnaval Viernes Diadel Batallade Fundacion Primer Independencia Independencia Navidad
nuevo Santo  trabajo  Pichincha de Guayaquil Grito dela de de Cuenca +
Independencia  Guayaguil Dia difuntos

llustracion 3: Siniestros de trénsito totales y promedio diario segun dias festivos, afio 2025

En Guayaquil se conmemora 10 feriados en el ano. Los feriados por motivo de la Fundacion de Guayaquil y Navidad, con un promedio de
17 siniestros por dia de feriado, resultaron ser los de mayor nimero de incidentes. Le siguen los feriados de Viernes Santo y la Batalla de
Pichincha, con 15 siniestros por dia de feriado.
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9.6. Siniestros totales segiin el Area de Gestion Administrativa (AGA's) y su causa probable 9.7. Siniestros totales segiin el Area de Gestion Administrativa (AGA's) y su tipo de siniestro
BEnnEnER N AN n N e e = O
AGR's 1 Choque lateral - 27 46 32%

Exceso de velocidad

2 8"3 62% ) Atropello 7 83 5 1 29 48 73 3 8 T 60 T % % 68 3B 4 9 58 m
lrresPem_ a senalt,es . 0 2] 15 0 5 17 35 1 69 12 40 135 % 5 7 18 1 4 70 13% 3 Pérdida de carril o pista 5 68 52 9 17 51 77 4 166 134 23 46 9 14 36 37 18 6 21 m
reglamentarias de transito

2

No mantener la distancia 4 Estrellamiento 5 3 %2 0 M 27 4% 10 % 5 1B » 4 2 % B 1 4 K%

3 prudencialconrespectoal 1 25 21 0 4 19 1 B 9 3B 4 U 0 3 8 8 6 3 6 5% gm
8

vehiculo que le antecede 5 Choque por alcance 3 Lk 36 0 9 24 31 24 53 79 9 21 0 8 17 19 13 3
No guardar la distancia 6 Roce negativo 2 16 15 1 2 13 1 7 39 25 2 1 1 4 13 16 4 3

4 lateral minima 1 12 10 0 2 10 12 6 21 20 2 13 2 1 13 13 3 2 6 149 3%
de seguridad entre vehiculos 1 Colision 0 10 14 0 1 6 7 7 13 25 3 1 1 2 5 5 1 0

Conducir bajo la ir"ﬂue"da de 1 1 10 1 3 12 10 9 30 16 6 16 1 1 13 ) 9 1 6 144 3% 8 Volcamiento lateral 0 3 7 0 1 6 5 3 9 21 2 4 1 1 3 1 6 0
alcohol y/o medicamentos
9 Choque frontal 1 12 12 0 1 5 3 5 3 8 7 0 4 2 4 2 1 2
Conducir desatento por uso 5
de celular u otros objetos 0 6 g ] 0 7 f ° 7 8 ° 5 2 2 b ° 5 ‘ 7 2% 10 Caida de pasajero 2 6 5 3 1 5 8 4 6 5 0 9 0 4 6 2 1 0

Otras tipos de siniestros 6 5 2%

EENENNNE OO NOC O NEREE

Realizar cambio brusco o

indebido de carril 18 ! 5 8 2 ] ! b . ] n

Nocederel derechodeviao g, ;g g 4 5 5 P 8 2 1 8 8 5 1 7 2%
preferencia de paso al peatén

~
o
~
~
o
[S)
D
oo
[SN)
(d=)

9 Casofortuito o fuerzamayor 0 10 1 0 1 9 7 5 10 5 0 4 1 3 8 5 4 9 5 n Tabla 4: Siniestros de transito segin el Area de Gestion Administrativa (AGA's) y tipo de siniestro, afio 2025
Peaton que cruza la Las AGA's AD9, A10, A12 y A15 concentraron el 447 del total de siniestros de transito y, para cada una de ellas, se destacan algunas vias en funcion de su frecuencia de siniestralidad,
; a saber:
calzadasin 1 & 7 0 0 O 5 2 6 6 1 4 1 3 1 3 1 1 4 1%
respetar la senalizacion
existente ) .. .. ) ; .. ..
Tramos de via con mayor concentracion de siniestros AGA's Tramos de via con mayor concentracion de siniestros

S
Otras causas probables A,
A09 Via a Daule a la altura del kilémetro 4.5 y Benjamin Rosales a la altura | A12 Machala y Cuenca, Portete entre Assad Bucaram (29) y Milagro (17), Esmeraldas y Alejo
. . . . I . . . . o |0 o | oo o | ace I P . . Av. del Bombero a la altura IESS Ceibos y Universidad del Rio, Rodri- Av. 25 de Julio entre Francisco Sequra y Maracaibo, 4 de noviembre entre Tulcén y Gar-
L7 | LR L LLLE A10 guez Bonin a la altura de Jardines del Salado y Via a la Costa a la A15 cia Moreno, Chile entre El Oro y Bolivia y, Portete entre Tulcan y José Mascote.

altura de la Urbanizacion Colinas del Bosque.

Tabla 3: Siniestros de transito segin el Area de Gestion Administrativa (AGA's) y su causa probable, afio 2025
Tabla 5: Areas de Gestion Administrativa con mayor concentracion de siniestros de transito, afio 2025.
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Fallecidos en sitio

10. Fallecidos en sitio por siniestros de transito

Una vez conocido el contexto de las variables que estuvieron detras de un siniestro de transito, este capitulo presenta las principales
caracteristicas relacionadas con las personas que lamentablemente fallecieron en el sitio del siniestro con base en la informacion registrada en
los partes respectivos.

10.1. Evolucion historica de los fallecidos en sitio 10.2. Evolucion historica de la tasa de mortalidad
300 10.0 10.1
281 260 8.5 8.8
236 6.6
182
L | | | ] J | | | | | J
2021 2022 2023 2024 2025 2021 2022 2023 2024 2025
llustracion 4: Cantidad de fallecidos en sitio llustracion 5: Tasa de mortalidad medida como fallecidos en

sitio por cada 100 000 habitantes
En 2025, se registrd un incremento del 15% en el nimero de
fallecidos en sitio en comparacion con 2024. En los (ltimos cinco Similar situacion se evidencia en la tasa de mortalidad por siniestros
anos, el incremento interanual promedio fue del 13%. de trénsito, calculada como el niamero de fallecidos en sitio por
cada 100 000 habitantes. En 2025, este indicador se ubict en 10.1
fallecidos en sitio por cada 100 000 habitantes, esto es, 147 mas al
valor registrado para el 2024.

Fallecidos en sitio

10.3. Fallecidos en sitio segin mes del aiio

36

30 28 28
22 22

24 25

Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic

llustracion 6: Cantidad de fallecidos en sitio por mes, ano 2025

Respecto a los meses del ano, junio y agosto registraron la mayor
cantidad de personas fallecidas en sitio. Es preciso mencionar que
en junio se conmemora el Dia del Padre a nivel nacional.
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10.5. Fallecidos en sitio segiin grupo de edad y género %
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10.4. Fallecidos en sitio segiin causa probable y tipo de siniestro

L) S B s =3 e = s o M . . . .
= = = (] 2 5 asculino Femenino
Causas Probables/ 2 | S _g- E ] g 2 E % ] - @ Masculino @ Femenino
Tipos de Siniestros E EE ] 3 3 8 = &
o © = = S = =
o 1] <<
70 + anos 5% @&+—®15%
Exceso de velocidad
[60-69] 4% @ —8 8%
2 Irrespeto a sefales reglamentarias de transito
[50-59] 9% e——8 8%
3 Peaton cruza sin respetar las senales de transito 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
[40-49] 10% &——931%
4 No guardar la distancia I:;::L;:;mma de seguridad entre 0 0 0 0 0 5 3 0 0 0 0
[30-39] 5% @ ® 31%
5 Caso fortuito o fuerza mayor 0 2 0 1 0 1 0 1 0 0 0
. . . [20-29] 43%e ® 8%
6 No transitar por las aceras o zonas de seguridad destinadas para 3 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0
el efecto
[10-19] 3% @ 0%
7 No ceder el derecho de via o preferencia de paso al peaton 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
o . ) (00-09] 1%0‘ 0%
8 No mantener la distancia prudencial con respecto al vehiculo que 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0
le antecede
g Realizar cambio brusco o indebido de carril 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 Ilustracién 7: Distribucion porcentual de los fallecidos en sitio segtin grupo de edad y género, ano 2025
10 Condiciones ambientales y/o atmosféricas 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 De las 300 personas fallecidas en sitio, cuyas edades y géneros fueron identificados, la mayor concentracion de hombres se registré en el grupo
etario de 20 a 29 anos, mientras que en las mujeres se observd principalmente entre los 30 y 49 anos.
Otras causas probables 1 2 1 1 0 0 0 1 1

Tabla 6: Fallecidos en sitio segun causas probables y tipos, ano 2025

De los 300 fallecidos en sitio, el 26% fue por atropello. El siniestro tipo mas letal resulto ser la pérdida de carril o pista causado probablemente por exceder el limite de velocidad
permitido. 7 de cada 10 fallecidos en sitio se debi6 al exceso de la velocidad.

Es preciso mencionar que, a partir de abril 2025, el Gobierno Nacional imposibilité el uso de los radares de control de velocidad en todo el territorio nacional, elevando el riesgo
potencial de que se originen siniestros por este motivo.
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10.6. Fallecidos en sitio segin grupo de edad y tipo de actor vial

Grupo edad/
Actor vial

00-09 afios
10-19 afios
20-29 afios
30-39 anos
40-49 anos
50-59 anos
60-69 anos

70 + anos

No identificado

Tabla 7: Fallecidos en sitio segun grupo de edad versus tipo de actor vial, ano 2025

Motociclista

Peaton

Ocupante
vehiculo
liviano

Ocupante
otros
automotores

]
identificado

100%

Fallecidos en sitio

De las 300 personas fallecidas en sitio, cuya edad y tipo de actor vial se pudo identificar, los mas vulnerables fueron los motociclistas que
oscilan entre las edades de 20 a 39 afos.

Fallecidos en sitio

10.7. Fallecidos en sitio segiin rango de hora y dia de la semana

NOCHE TARDE MANANA

MADRUGADA

6:00 - 6:59
7:00 - 7:59
8:00 - 8:59
9:00 - 9:59
10:00 - 10:59
11:00 - 11:59
12:00 - 12:59
13:00 - 13:59
14:00 - 14:59
15:00 - 15:59
16:00 - 16:59
17:00 - 17:59
18:00 - 18:59
19:00 - 19:59
20:00 - 20:59
21:00 - 21:59
22:00 - 22:59
23:00 - 23:59
0:00 - 0:59
1:00 - 1:59
2:00 - 2:59
3:00 - 3:59
4:00 - 4:59
5:00 - 5:59
TOTAL

2 3
1 0 1 1 2 1 4
0 0 2 1 1 0 5
0 0 1 2 2 3 4
2 0 0 2 1 1 0
2 0 3 1 1 1 4
2 0 0 0 2 1 2
2 1 1 1 2 1 2
0 0 0 0 0 1 2
0 1 1 0 1 1 1
1 1 0 1 1 1 2
2 3 1 3 4 1 2
0 2 1 3 0 2 1
5 0 3 2 2 2 4
3 3 3 2 2 5 0
2 2 1 4 3 0 0
3 3 2 1 2 2 2
4 1 1 1 b4 4 2
5 1 2 1 4 4
4 0 0 1 2 3 2
2 0 0 1 3 3
2 0 0 0 1 6 3
3 0 0 0 3 2 5
1 2 3 1 1 6 2

Tabla 8: Fallecidos en sitio segln tramo de hora y dia de la semana, ano 2025
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22%

16%

30%

32%

La mayor cantidad de fallecidos en sitio se registrd en las jornadas de la noche y madrugada, sobre todo, los fines de semana en los tramos de hora de 19:00 a 20:59 y de 00:00 a 00:59.
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10.8. Fallecidos en sitio segiin el Area de Gestion Administrativa (AGA's) y su causa probable 10.9. Fallecidos en sitio segiin el Area de Gestion Administrativa (AGA's) y su tipo de siniestro
D REEE AR naE A D el el =

Atropello 26%

2 Pérdida de carril o pista 2 4 1 1 3 4 3 6 9 - 1 2 1 3 2 3 4 2 2 n
Choque lateral 1 2 4 0 1 3 2 0 4 0 3 - 4 n
4 Estrellamiento 3 7 2 0 1 2 3 0 1 2 2 0 0 0 3 2 0 0 1 n

Choque por alcance 0 1 2 0 1 0 2 2 0 6 2 0 0 1 0 0 0 0 0 n

Exceso de velocidad 69%

Irrespeto a senales
reglamentarias de transito

N
N
I=
[=p)
—_
o
N

Peatdn que cruza la calzada sin
respetar la senalizacion existente

5
No guardar la distancia lateral ) .
4 minimadeseguridadente 0 1 0 0 O 2 1 1 0 O O 1 O O O 1 1 0 O 6 Roce negativo o2 o0 o0 1 o0 $ 1 2 o0 2 1 0 2 0 1 0 0 0 5%
vehiculos
7 Chogue frontal 1 3 2 0 0 2 0 2 0 2 1 0 0 0 1 0 1 0 0 5%
No transitar por las aceras o zonas
5  deseguridad destinadas parael 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 8 Volcamiento lateral 0 0 2 0 1 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
efecto

9 Arrollamiento 0 0 1 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 1 0 0 0 1 0 -

6 Caso fortuito o fuerza mayor 0 0 2 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

S 10 Caida de pasajero 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
No mantener la distancia

7 prudencial con respecto al 0 0 1 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 d 2
vehiculo que le antecede tras tipos de siniestros °
wemmonss 0o 0 0 0 0 o o 0 0 a0 0 1 0 b nnnnnnnnn-nnnnnnnnnm
preferencia de paso al peaton
9 Realizar cambio brusco o 0 0 0 0 : 0 0 0 9 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

Tabla 10: Fallecidos en sitio segun el Area de Gestion Administrativa (AGA's) y tipo de siniestros, afio 2025
Las AGA's A10, A02, A03 y A12 concentraron el 39% del total de los fallecidos en sitio y, para cada una de ellas, se destacan algunas vias en funcion de su concentracion de fallecidos

en sitio, a saber:

indebido de carril

Conducir bajo la influencia de
alcohol y/o medicamentos

Otras causas probables

Tramos de via con mayor concentracion de siniestros AGA's Trames de via con mayor concentracion de siniestros

Total , , . . , .
A0 Rodriguez Bonin a la altura de Jardines del Salado, Barcelona a la altura de | A03 Narcisa de JesUs a la altura de Mucho Lote 2 y Francisco de Orellana a la altura
Holcim, Perimetral a la altura del ingreso a Socio Vivienda y, Perimetral a la del anillo vial de la Narcisa de Jesus.
altura de Tres Bocas.
Tabla 9: Fallecidos en sitio segun el Area de Gestion Administrativa (AGA') y causa probable, afio 2025 A02 Perimetral a la altura de Pascuales, Manuel Gomez Lince a la altura de Centro | A12 Milagro (17 ava) entre Cristobal Colon y Cuenca y, Gémez Renddn entre Assad
Comercial Plaza Coronel, Manuela Garaycoa de Calderon a la altura de la pisci- Bucaram (29 ava) e Ismael Pérez Castro (25 ava).

na Brahma y, Carlos Arosemena Monroy a la altura de Fisa.

Tabla 11: Areas de Gestion Administrativa con mayor concentracion de fallecidos en sitio, afio 2025




Anuario de seguridad vial - 2025

10.10. Matriz de fatalidades versus tipo de automotor

Fallecidos en sitio

Vehiculo Vehiculo Motocicleta |Otros Automotores| No Identificado

Liviano Pesado
Fallecidos/

Tipo Vehiculo

p—y
oA
(=]

®
.t& Motociclista

No
Identificado

-

100%

el @

[ J
ek 0cupante Vehiculo Liviano 7 5 3 0 0 3
@
% Ciclista 0%
(NP
m Ocupante 2
Otros Automotores °

Tabla 12: Fallecidos en sitio segun tipo de actor vial y tipo de automotor, ano 2025

De los 300 fallecidos en sitio por siniestros de transito registrados en 2025, cuyos actores viales fueron identificados, los motociclistas y peatones resultaron ser los mas vulnerables.
Ambos representan el 75% de los fallecidos en sitio registrados en la ciudad. La combinacion mas letal entre actores viales y tipo de automotor fue la del motociclista con un vehiculo
liviano.

Fallecidos en sitio

10.11. El siniestro fatal tipo en Guayaquil

Variable Lo mas probable

Actores viales Motociclista o peaton
mas vulnerables
Combinacion Motociclista o peaton con un automotor
mas letal liviano
Grupo de edad 20 a 29 anos
Género Masculino
Causas Exceso de velocidad e irrespeto a las
probables senales de transito
Dias de la Lunes y de viernes a domingo
semana
Manana (06:00 - 06:59), Tarde (17:00 -
Tramo de hora | 17:59), Noche (19:00 - 20:59) y Madrugada
(00:00 - 00:59)
Perimetral, Via a Daule, Narcisa de Jesus,
Vias 25 de julio, via a la Costa, Casuarina y
Francisco de Orellana.

Tabla 13: Caracteristicas de siniestro fatal tipo, afo 2025
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Fallecidos en sitio

10.12. Fallecidos luego de transcurridas las 24 horas

Actualmente, la cantidad de fallecidos por siniestros de transito en
Guayaquil corresponde a las personas que fallecieron en el sitio del
siniestro y, cuya informacion es facilitada a la Agencia Nacional de
Transito - ANT para su consolidacion a nivel nacional como ente
rector. Sin embargo, respecto de la condicion de egreso de aquellas
personas lesionadas por siniestros que fueron llevadas a alguna
casa asistencial de salud para ser atendidas, se desconoce si el
personal médico pudo salvarle la vida o, en su defecto, fallecié luego
de transcurrido algunos dias.

Frente a esta realidad local de subregistro, que también se presenta
a nivel nacional, la Empresa Publica Municipal de Transito y
Movilidad de Guayaquil, EP., estableci¢ una relacion de cooperacion
interinstitucional con el Instituto Ecuatoriano de Seguridad Social -
IESS, con términos y condiciones que les permitan, entre otros temas,
el intercambio de informacion estadistica fortalecer el andlisis y
reducir el subregistro de victimas fatales por siniestros de transito.
Si bien las unidades médicas del IESS no son el tnico destino de
atencion a la que una persona lesionada puede ser trasladada, contar
con esta informacion permite develar parcialmente, la dimension real
de los fallecimientos asociados por siniestros de transito.

Con estos antecedentes, se presenta a continuacion algunos
resultados obtenidos a partir de la informacion proporcionada por el
IESS sobre personas lesionadas' en siniestras de transito ocurridos
en Guayaquil durante el 2025, para luego cuantificar cuantas de ellas
lamentablemente fallecieron.

1. Se debe considerar que, no necesariamente, todas las personas lesionadas por un siniestro
de trénsito que ingresaron a una unidad del IESS en Guayaquil estan contabilizadas dentro
del total de personas lesionadas que se reportd a la Agencia Nacional de Transito - ANT en el
2025 pues, pudo ocurrir un siniestro de transito del cual jamas conacido o reportado y, por
consiguiente, no existe el debido parte de siniestro registrado y firmado por un Agente Civil
de Trénsito.

Fallecidos en sitio

10.12.1. Lesionados segtn la Unidad de ingreso al IESS
Guayaquil

@ Hospital Ceibos @ Teodoro Maldonado
@® EfrénJurado Lopez Norte Tarqui
@ SurValdivia

5%
3%

1%
I 17

llustracién 8: Cantidad de lesionados segun Unidad de
ingreso al IESS Guayaquil

En 2025 ingresaron 2 690 personas lesionadas a las distintas
unidades del IESS debido a un siniestro de transito registrado en
Guayaquil, 90% de ellas fueron trasladadas al Hospital Ceibos
mientras que, el 10% restante, fueron direccionadas a las unidades:
Teodoro Maldonado, Efrén Jurado, Norte Tarqui y Sur Valdivia.

Por otra parte, el 13% de las 2 690 personas lesionadas residian en
otra ciudad distinta de Guayaquil. Probablemente, se encontraban en
la ciudad para realizar alguna actividad sin pensar que iban a estar
involucradas en un siniestro de transito.

10.12.2. Lesionados ingresados al IESS Guayaquil
segun mes

331
294 307299 5 284

L [ L | | | | | \ | \ | J
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic

llustracion 9: Cantidad de lesionados ingresados en
el IESS Guayaquil segtn mes, ano 2025

En el 2025, julio y septiembre fueron los meses en que las unidades
del IESS en Guayaquil recibieron la mayor cantidad de personas
lesionadas debido a un siniestro de transito ocurrido en la ciudad.

Anuario de seguridad vial - 2025




Anuario de seguridad vial - 2025 Fallecidos en sitio Fallecidos en sitio

10.12.3. Lesionados ingresados al IESS Guayaquil 10.12.4. Lesionados ingresados al IESS Guayaquil 10.12.5. Lesionados ingresados al IESS Guayaquil segiin grupo de edad y género
segun su estado civil segun su nivel de educacion

Anuario de seguridad vial - 2025

@ Masculino @ Femenino

@ Solterola) @ Casado(a) Otro Estado Civil @ Bachiller @ Primaria Resto de niveles /0+anos  [@1%

[60-69] |(@2%
[50-59] |[®5%
[40-49] —®11%

[30-38] [———®26%

[20-29] ® 47%

(10-18] |e86%

[00-09] ’.2%

llustracidn 12: Distribucion porcentual de los lesionados llustracidn 13: Distribucion porcentual de los lesionados
llustracion 10: Lesionados ingresados en el IESS Guayaquil llustracion 11: Lesionados ingresados en el IESS Guayaquil seglin grupo de edad, aflo 2025 seglin género, afio 2025
Seqﬂn su estado CiV“, ano 2025 Seg[’m su estado CiV", ano 2025
) i ) De las 2 690 personas lesionadas, 47% pertenecian al grupo de 20 a 29 anos. Respecto de su género, el 21% eran personas de género femenino.
De los 2690 lesionados, el 73% eran personas solteras, 22% personas De los 2 690 lesionados, el 75% eran personas con estudios de P °F arup P g ° P g
casadas y el 5% restante, de otro estado civil. Bachiller, 14% cursaron estudios hasta el nivel de primaria y el 11%

tenia otro nivel de estudios.
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10.12.6. Lesionados ingresados al IESS Guayaquil que Anuario de .
fallecieron Seguridad Vial
Guayaqui 2025

. Lesionados
B Fallecidos

lustracion 14: Lesionados ingresados en el IESS Guayaquil
que fallecieron, ano 2025

De las 2 690 personas lesionadas que ingresaron en total a las g,
distintas unidades del IESS, 12 lamentablemente fallecieron. Es decir, - i ol
en el 2025, por cada 224 personas que ingresaron como lesionadas :

por algun siniestro de transito registrado en Guayaquil, 1 de ellas $ J b % o ’ / “— R * r
lamentablemente fallecic. W al W N ) O giamel® 0 yEENEA | 1 oo ‘
& T d i I I;‘w . T J | | [ i.{ ' 18 3 :III, \ -4 | L
Entre los sitios de referencia mas conocidos donde se registraron los Y fv " i J .‘ ﬂ ' i : a |
siniestros de transito de estas 12 personas fallecidas se encuentran: : ' i il i Wi {0; SITE PIERD mm | \ ) \

Perimetral (2), Via a Daule (1), Narcisa de Jesus (1), Francisco de 4 7y ” { l ” s ',,_,ggg, i ‘L___ﬁ : QUESEAENESTA || N—o = e :

Orellana (1), Domingo Comin (1), Carlos Julio Arosemena (1) y Via a la ol Wl i J:u T " -
Costa (1) y resto de Guayaquil (4). il v m’ (1 -'mmmw ,,EELLE W
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B L = T | ([Tl 34 Lo Cluckael dhe tocos | AauLes \ — g PN
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11. Lesionados por siniestros de transito
Similar a lo descrito en el capitulo del perfil de los fallecidos en sitio,
esta vez, se muestra la informacion relacionada con las personas

lesionadas por siniestros de transito con base al total registrado en
los partes de siniestros reportados en Guayaquil durante el 2025.

11.1. Evolucion historica de los lesionados

4541 4895 5025

o A LY 1

2021 2022 2023 2024 2025
llustracion 15: Cantidad de lesionados

La ciudad presenta un crecimiento en la cantidad de personas
lesionadas por siniestro de transito. En 2025, se registraron 5 025
personas lesionadas, esto es, 3% mas que lo registrado en 2024.
La tasa interanual de incremento también fue del 7%, en los dltimos
cinco anos.

Lesionados

11.2. Evolucion historica de la tasa de morbilidad

150.1 152.5 162.4 165.5 168.5
o—00——C O O

2021 2022 2023 2024 2025

llustracion 16: Tasa de morbilidad medida como lesionados
por cada 100 000 habitantes

Similar situacion ocurre con la tasa de morbilidad cuantificada como
la cantidad de personas lesionadas por cada 100 000 habitantes. En
2025, ascendio a 168.5, esto es, 2% mas al valor registrado para el
2024.

11.3. Lesionados segiin mes del aino

554

452 479 474
413 439

365
2

\ \ \ \ \ \ | | | | | | |
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic

llustracion 17: Cantidad de lesionados por mes, ano 2025

Respecto a los meses del ano, julio y septiembre fueron los de
mayor cantidad de personas lesionadas registradas por siniestros
de trénsito.

Lesionados

11.4. Lesionados segiin causa probable y tipo de siniestro

Causas Probables/

Tipos de Siniestros Total | % Part.

Atropello
Pérdida de
carril o pista
Choque por alcance
Estrellamiento
negativo
Colision
Choque
frontal
Volcamiento lateral
Caida de pasajero

o
(331
N
ol
N
o
o
N
=
[N

Exceso de velocidad 104 70 56 67 42 20 59%

—_
o

7%

2 Irrespeto a senales reglamentarias de transito

No mantener la distancia prudencial con respecto al vehiculo que

3 le antecede 26 1 1 150 17 2 21 1 3 3 2 5%
4 No guardar la distancia Iateral minima de seguridad entre 0 1 1 ) 6 % 4 0 0 1 4 5%
vehiculos
5 Realizar cambio brusco o indebido de carril 98 1 3 6 0 3 0 8 3 0 0 2.4%
6 No ceder el derecho de via o preferencia de paso al peatén 0 116 1 0 0 0 0 0 0 0 1 118 2.3%
7 Conducir desatento por uso de celular u otros objetos 63 13 n 0 1 4 0 8 1 5 0 116 2.3%
8 Conducir bajo la influencia de alcohol y/o medicamentos 15 4 32 13 26 1 1 0 2 0 0 9% 2%
9 Caso fortuito o fuerza mayor 9 7 17 4 5 4 1 2 2 14 4 69 A
10 Peatdn cruza sin respetar las senales de transito 0 54 0 0 0 0 0 0 0 0 0 54 A
Otras causas probables 218 4%

4 2%

o

2%

6 | 2% | 1% | 1%

% Part. 40% 20% 13% 8% 1% 6

Tabla 14: Lesionados sequn causas probables y tipos, ano 2025

De los 5 025 lesionados, el 40% de ellos sucedieron por siniestros de tipo “Choque lateral”. De estas 2 012 personas lesionadas en este tipo de eventos, la mayoria de los casos estuvo
asociada, presuntamente, al exceso de velocidad.

Anuario de seguridad vial - 2025



Anuario de seguridad vial - 2025 Lesionados Lesionados Anuario de seguridad vial - 2025

11.5. Lesionados segin grupo de edad y género 11.6. Lesionados segin grupo de edad y tipo de actor vial
@ Masculino ® Femenino @ Masculino ® Femenino Grupo edad/ . Ocupante , Ocupante No .
- Motociclista vehiculo Peaton otros S % Part.
Actor vial e identificado
liviano automotores
70 + afos 2% ®® 3%
00-09 anos 14 6 0 0 55 1%
[60-69 ] 3% @r® 4%
10-19 afios 38 19 18 2 0 2 121 2%
[50-59] 6% &-—® 9%
20-29 anos T4 57 0 0 6 582 12%
[40-48] 2% o——=e13%
30-39 afos 168 90 46 2 1 6 g7 410 8%
[30-39] 27% &——825%
40-49 aios 56 58 24 0 1 6 41 4%
20-29 y 9
[ : 41% @ @ 30% 50-59 afios 18 51 22 0 1 5 _ 2%
[10-19] 7% e1—010% 60-69 afios b % 16 0 0 2 _ 55 1%
o e e ERENES

llustracion 18: Distribucion porcentual de los lesionados segtin grupo de edad y género, afio 2025 No identificado 3473 69%

Total 1367 5025 100%

De las 5 025 personas lesionadas con edad y género identificados, el grupo de 20 a 29 anos presentd la mayor concentracion en ambos géneros.

% Part.

Tabla 15: Lesionados segun grupo de edad versus tipo de actor vial, ano 2025

De las 5 025 personas lesionadas cuya edad y tipo de actor vial fueron identificados, los mas vulnerables resultaron ser los motociclistas que
oscilan entre las edades de 20 a 29 anos.
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11.7. Lesionados segun rango de hora y dia de la semana 11.8. Lesionados segiin el Area de Gestion Administrativa (AGA's) y su causa probable
it | | e | e | e | e | s | b | Tt ﬂ ﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬁ
6:00 - 6:59 47 il Exceso de velocidad 59%
7:00 - 7:59 45 50 57 48 58 30 2 S TISN
< £ = ] Irrespeto a senales =
E 8:00 - 8:59 36 52 4] 43 37 26 2% A 13 26, 2 reglamentarias de transito 0 % 1 0 5 21 5 % 90 W 5 171 36 g 1B 2 1B 2 106
=1 NN - Q. N -~
= 9:00 - 9:59 2 30 3 2 2 & & N ot No mantener la distancia pruden-
10:00 - 10:59 2 16 17 32 9 24 34 e, AN 3 cialconrespectoal vehiculoque 1 45 18 0 2 5 B 1B 23 4 5 & 0 2 7 B 8 7
11:00 - 11:59 9 15 25 25 23 26 35 _—— 8 le antecede
12:00 - 12:59 32 48 21 o7 25 3 3 AN No guardar la distancia lateral
13:00 - 13:59 4 2% 7 45 33 7 51 b . m.n D b minima 2 ™ B 0 3 7 B 3 % 20 2 2 2 1 W W 3 8
; : S de seguridad entre vehiculos
= 14:00 - 14:59 34 4 46 25 39 46 30 TN
= " , 169 54% Realizar cambio brusco o
= 15:00 - 15:59 36 61 31 29 33 b 61 P, U 5 S o ®©w ®% o 0 9 9 6 2 & 4 W 2 I 8 6 I 1
16:00 - 16:59 i 33 48 s [e 3 WA s
I - No ceder el derecho de via o
17:00 - 17:59 3 8 54 51 ¥ OB 8 i S b refwerciadepssoapeaon | B 3 0 2 7 7 68 9 & W W0 3 1 8 8 & |
L 5 % 2 © 5 46 5 i SN : Conducir desatento por uso de
19:00 - 19:59 19 4 923 39 45 59 5] g o 00 7 celular u otros objetos 0 10 3 2 0 8 4 5 15 n 9 17 1 3 8 6 3 4
E -00 - 20: 21 13 29 21 45 57 = 68 PEETS :
§ 20:00 - 20:59 o i 1433 98% 8 Conducir bajo la |{1fluen0|a de 3 10 5 : 6 5 8 4 3 1 ) 4 0 0 9 1 6 1
= 21:00 - 21:59 22 21 26 40 L4 b4 4 e T alcohol y/o medicamentos
22:00 - 22:59 [ 24 2 18 24 3 3 e 5 9 Casofortuitoofuerramajor 0 9 8 0 O 3 8 3 7 5 0 5 2 3 7 5 1 0
23:00 - 23:59 19 14 15 29 30 39 29 Pt " N
— eaton que cruza la calzada sin
0:00 - 0:59 2 b 10 L L 28 50 - el 0 respetar la sefializacion existente EREE 0 0 0 B 2 BN 0 B ] 1 ] N 1
- 1:00 - 1:59 20 9 3 2 18 20 40 e
g 2:00 - 2:6 3 9 3 7 9 19 10 . v . . Otras causas probables
S —— 582 12%
S s . | 5 -2 e Tol ﬂﬂﬂﬁﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ@ o
4:00 - 4:59 3 2 7 5 l 1 28 B
—_——— % Part. 1% | 8% | 6% | 1% | 2% | 5% | 1% | 4% | 12% | 9% | 5% | 10% | 2% | 2% | % | 4% | 3% | 1% | 1%
5:00 - 5:59 7 35 P :

TOTAL -“-“-“ ; e el 5025 100% Tabla 17: Lesionados segun el Area de Gestion Administrativa (AGA's) y su causa probable, afio 2025

Tabla 16: Lesionados segun tramo de hora y dia de la semana, afo 2025

De los 5 025 lesionados, la mayor cantidad de personas lesionadas se registrd en las jornadas de la manana y tarde, sobre todo, los fines de semana en los tramos de hora de 07:00 a
07:59, 15:00 a 15:59 y de 17:00 a 17:59.




Anuario de seguridad vial - 2025

11.9. Lesionados segiin el Area de Gestion Administrativa (AGA's) y su tipo de siniestro

Tipos de siniestros/ AOL A08 Total | % Part.
AGA's

Choque lateral

Atropello 9 66
Pérdida de carril o pista 3 49
Choque por alcance 2 51
Estrellamiento 12 57
Roce negativo 2 21
Colision 0 15
Choque frontal 0 13
Volcamiento lateral 0 3
Caida de pasajero 2 9

Otras tipos de siniestros

57

36

30

12

17

20

28

60

4y

23

21

15

84

57

21

32

14

42

32

24

94

131

46

47

45

10

86

104

13

i

29

29

22

76

1

1

32

26

26

14

1

16

37

19

30

22

1

14

12

20

Lesionados

40%

B
EES
H
B
BES
BES
BES
B

.

Tabla 18: Lesionados sequn el Area de Gestion Administrativa (AGA's) y tipo de siniestros, afio 2025

Lesionados

Las AGA's AQ9, AT5, A12 y Al0 concentraron el 42% del total de
lesionados y, para cada una de ellas, se destacan algunas vias en
funcion de su concentracion de lesionados, a saber:

A09

Tramos de via con mayor concentracion
de lesionados

Via a Daule entre Mi Comisariato (4.5 km) hasta Indus-
trial Pesquera Santa Priscila, Juan Tanca Marengo y
Aqustin Freire Ycaza, Benjamin Rosales a la altura del
Terminal de Metrovia y Av. de las Américas a la altura
de Transportes Ecuador.

A15

4 de Noviembre entre Tulcan y Esmeraldas, 25 de
Julio y Francisco Segura, 25 de Julio y Maracaibo,
Chile entre el Oro y Bolivia, Av. del Ejercito y Francisco
de Marcos y, Lizardo Garcia entre Francisco Sequra y
Maria Baquerizo de Sandoval.

A12

Machala y Clemente Ballén, Machala y Cuenca, Esme-
raldas y Alejo Lascano, Pedro Pablo Gomez y Carchi,
Milagro (17 ava) y Gomez Rendon, Manuel Galecio y
Av. del Ejercito, Lednidas Plaza y Brasil, Portete y
Samborondon (19 ava) y, Portete y Assad Bucaram
Elmalin (29 ava).

A10

Rodriguez Bonin a la altura de Jardines del Salado,
Av. del Bombero desde IESS-Ceibos hasta Nestlé, Car-
los Julio Arosemena a la altura de la Universidad del
Rio, Av. Barcelona a la altura del puente de la 17, Via a
la Costa a la altura de la Urb. Colinas del Bosque, Via a
la Costa a la altura de la Iglesia Testigos de Jehova, y
Perimetral a la altura del tercer puente.

Tabla 19: Areas de Gestion Administrativa con mayor
concentracion de lesionados, ano 2025.
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Andlisis espacial de la siniestralidad

12. Analisis espacial de la siniestralidad

El analisis espacial de los siniestros de transito a través de su
georreferenciacion brinda la posibilidad de identificar aquellos
puntos o tramos de vias criticas donde se concentran, por ejemplo,
los siniestros de transito que originaron personas fallecidas, insumo
que resulta de gran interés para la planificacion de intervenciones
estratégicas a fin de mejorar la sequridad vial en la ciudad.

Andlisis espacial de la siniestralidad Anuario de seguridad vial - 2025

12.1. Las vias mas peligrosas segun la cantidad de siniestros fatales

Un siniestro de transito puede originarse en cualquier via de la ciudad, sin embargo, resulta de mucho interés identificar aquellas donde se concentran la mayor cantidad de fallecidos
en sitio. EI 45% de las personas fallecidas en sitio por siniestros de transito en 2025, esto es, 133 de las 300 personas fallecidas en sitio, se concentraron en siete vias de la ciudad, a

saber:
Manana Tarde Noche Madrugada
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o .
S S 2 2 2 ¢ 2 & 2 8 o S8 8 & 8 S S S SUSHSS SIS LTEIIN
S 9 8 8 3 2 8 @8 £ 3 3 2 2|2 B 2B RE(2 2 23 KEINN art.
2 Via a Daule 1 o o0 o0 o0 O 1 2 0 0 0 0 1 3 4 1 1 g | 2 Bl 1 1 0 1 23 8%

7 | Francisco de Orellana [0 .U R | RN | R | 1] 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 1 0 1 0 0 2

Resto Guayaquil 0 6 6 6 5 10 1 7 1 5 5 7 6 8 8 6 8 6 8 mmiaw 7 ~9% 5 55%
Total B 109|122 6 ®| 9 | B 8|12 %1726 12|17]12 8|76 300 100%
67 ‘ 48

Tabla 20: Fallecidos en sitio segln via y tramos de hora, ano 2025

Ademas, la mayor proporcion de los fallecidos en sitio se registrd en los tramos de 00:00 - 00:59 (madrugada), de 06:00 - 06:59 (mafiana) y de 19:00 - 20:59 (noche).
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12.2. Causas probables de siniestros fatales en las vias mas peligrosas

Andlisis espacial de la siniestralidad

Considerando las siete vias mas criticas segun la cantidad de fallecidos en sitio registrados en 2025, el exceso de velocidad resulto ser la causa mas probable por las que un siniestro
de transito registrd al menos una persona fallecida en sitio.

10

Causas Probables/
Tipos de Siniestros

Exceso de velocidad

Peaton cruza sin respetar las senales de transito

Irrespeto a senales reglamentarias de transito

No guardar la distancia lateral minima de sequridad entre vehiculos

Caso fortuito o fuerza mayor

No mantener la distancia prudencial con respecto al vehiculo que le antecede
Conducir bajo la influencia de alcohol y/o medicamentos
No ceder el derecho de via o preferencia de paso al peatén
Realizar cambio brusco o indebido de carril
Condiciones ambientales y/o atmosféricas

Otras causas probables

Tabla 21: Fallecidos en sitio segun via y causa probable, aio 2025
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25 de Julio
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Orellana
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12.3. Tramos criticos de siniestralidad
en las vias mas peligrosas

12.3.1. Perimetral

En la via Perimetral que atraviesa la ciudad
de norte a sur, se registraron 55 personas
fallecidas en sitio durante el 2025, ubicandose
como la via mas critica segun este indicador.

Los tramos referenciales con  mayor
concentracion de fallecidos en sitio se
registraron entre el Parque Acuatico Pascuales
y la calle Pajan (Parque Guamote); entre
Maximetales y Super AKI; entre el Grupo de
Operaciones Especiales (GOE) y la salida a Socio
Vivienda; entre la estacion de servicio Terpel
y la avenida 29 SO; y entre Jaher y el primer
puente.
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12.3.2. Via a Daule

En la via a Daule se registraron 23 personas
fallecidas en sitio durante el 2025. Los tramos
referenciales de mayor concentracion de
fallecidos en sitio se registraron entre la Industria
Pesquera Santa Priscila y Empresa RESGASA, asi
como entre Honorato Vasquez (Av. 22 N.O.) y
Carlos Julio Arosemena Monroy (Calle 23 A N-0).

Andlisis espacial de la siniestralidad
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12.3.3. Narcisa de Jesiis

En la via Narcisa de Jesus se registraron 17
personas fallecidas en sitio durante el 2025. Los
tramos referenciales de mayor concentracion se
dieron entre la Piscina de oxidacion y la Estacion
de Interagua; entre Romeria Plaza y Plaza TiA E|
Maestro; y entre Civil Art (Primer paso peatonal) y
la Unidad Educativa Nuevo Pacto (Segundo paso
peatonal).

9773000

9768000

9763000

617000

[
Mapa de Concentracion
NARCISA de JESUS

Simbologia Convencional

[} Area de Gesfién Administrativa - AGA G

Concentracién de Fallecidos en Sitle |
| Baja

B Media
B rta

Concentracion de Siniestros %

Baja

B Media ’
M A =

- Sinies- | Lesio- | Fallecidos
Aio

tros nados en sitio

"W Perimetrl——]

/ e yazohel

000££6

0008926

000£9/6

\
T
g
E
E
5-3\\
Escala grafica:
0 B76 1352 2028 m Coordinacien de Estadistica
. Direccion de Planificachin instlucianal

Coordinaie System: WES 1884 UTM Z0NE 175|| Elaboracion
Projection: Transvarse Mercator
Datum: WGS 1984

Ing. Stefany Upufie 5.

\ 2

517000
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12.3.4. 25 de Julio

En la via 25 de Julio se registraron 11 personas
fallecidas en sitio durante el 2025. Los tramos
referenciales de mayor concentracion se
registraron entre Servientrega de las Acacias y
Comisariato EI Constructor; entre Mall del Sury
calle Dr. Leonidas Ortega Moreira (Hospital IESS);
y entre el Complejo 4 Mosqueteros y el Complejo

Judicial Guayaquil Sur.

Andlisis espacial de la siniestralidad
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12.3.5. Via a la Costa

Para el caso de la via a la Costa, se muestra informacion desde el 2022 debido a que la Empresa Publica Municipal de Transito y Movilidad de

Guayaquil, EP., asumid la competencia a partir del mes de febrero de ese ano.

En esta via se registraron 11 personas fallecidas en sitio durante el 2025. Los tramos de mayor concentracion segun la cantidad de fallecidos en sitio
se dieron entre el Supermercado Del Portal y Gasolinera Primax Puerto Azul; entre Almax Via a la Costa y Costa Brisa Plaza; y entre la Urbanizacion

Los Angeles y el ingreso a Chongén.
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12.3.6. Casuarina

Andlisis espacial de la siniestralidad

En la via Casuarina se registraron 8 personas fallecidas en sitio durante el 2025. Los tramos referenciales de mayor concentracion de fallecidos en
sitio se dieron entre Farmacia Farma Mix y UPC Casuarina; entre Tuti Casuarina y la Unidad Educativa Francisco Garcia Jiménez; y entre la Iglesia de
Jesucristo de los Santos de los dltimos dias y la Farmacia & Panalera Buen Samaritano.
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12.3.7. Francisco de Orellana

En la via Francisco de Orellana se registraron 8
personas fallecidas en sitio durante el 2025. Los
tramos referenciales de mayor concentracion de
fallecidas en sitio se dieron entre el anillo vial con
Narcisa de Jesus y Hornados de Sangolqui; entre
Rodolfo Baquerizo Nazur y Benjamin Carrion; y
entre Teodoro Alvarado Oleas y Paseo del Parque.
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Mapa 7: Mapa de siniestralidad de la Francisco de Orellana, ano 2025
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12.4. Mapa de concentracién’ de
siniestros de transito segin el Area
de Gestion Administrativa (AGA's)

Las AGA's A0S, A10, A12 y Al5 representaron el 44%
del total de siniestros de transito. Algunos sitios
referenciales de mayor concentracion fueron: Via
aDaule a la altura del kilometro 4.5, Av. Benjamin
Rosales a la altura del Terminal de la Metrovia, Av.
del Bombero a la altura IESS Ceibos, Av. Rodriguez
Bonin a la altura de Jardines del Salado, Via a la
Costa a la altura de la Urbanizacion Colinas del
Bosque, Machala y Cuenca, Portete entre Assad
Bucaram (29) y Milagro (17), Esmeraldas y Alejos
Lascano, Manuel Galecio y Los Rios, Pedro Pablo
Gomez y Carchi, Av. 25 de Julio entre Francisco
Sequra y Maracaibo, 4 de noviembre entre Tulcan
y Garcia Moreno, Chile entre El Oro y Bolivia y, la
Av. Portete entre Tulcan y José Mascote.

Andlisis espacial de la siniestralidad

604500 613500

Mapa de Concentracién
AREAS de GESTION ADMINISTRATIVA

Simbologia Convencional
|| Area de Gestion Adminislretive - AGA

Concentracion de Siniestros

9779900

5769900

9759900

[ Baja
B Media
B =
AGA Siniestros | % Part.
AO1 30 0.7%
A02 362 76%
A03 284 6.2%
AO4 3 0.7%
A0S 85 18%
AOB 262 57%
A7 348 76%
A08 164 3.6%
A09 623
A0 488 ~
A o 47% =il aca
AT2 460 10.0% !
13 9% 21%
Al 93 2.0%
Al 439 95%
ATB 185 4070 S
A7 130 28%
A1 bk 1.0%
CENTRO 277 6.0%

TOTAL

4608

100%

Eseala grafiea:

a 2740

A 280

BA20m

Fuenta:

Coordmnacdn oa Esladistica

9749900

it frtind v odé PTan i iy |l cian &)

Coordinate System: WES 1854 UTM ZONE 175
Projacton: Trasuarss Mareatsr
Datum: WES 1984

Elaboracion

Iy, Stefary Uguha 5.

622500
N
9
13
fre )
2
o
&
1o
2
(=]
el
~
&y al7 3
I L
5 2 18
/ 2
| i
e ATE VI

604500

613500

522500

Mapa 8: Mapa de concentracion de siniestros por Areas de Gestion Administrativa, afio 2025

Andlisis espacial de la siniestralidad

125. Mapa de concentracion de
fallecidos en sitio segiin el Area de
Gestion Administrativa (AGA's)

Las AGA's Al0, AD2, AO3 y A2 representaron
el 39% del total de fallecidos en sitio. Algunos
sitios referenciales de mayor concentracion
fueron: Av. Rodriguez Bonin a la altura de
Jardines del Salado, Av. Barcelona a la altura de
Holcim, via Perimetral a la altura del ingreso a
Sacio Vivienda, de Tres Bocas y de Pascuales,
Av. Manuel Gémez Lince a la altura de Centro
Comercial Plaza Coronel, Av. Manuela Garaycoa
de Calderdn a la altura de la piscina Brahma, Av.
Carlos Arosemena Monroy a la altura de Fisa, Av.
Narcisa de JesUs a la altura de Mucho Lote 2, Av.
Francisco de Orellana a la altura del anillo vial
de la Narcisa de Jests, Milagro (17 ava) entre
Cristobal Colon y Cuenca, Gémez Rendon entre
Assad Bucaram (29 ava) e Ismael Pérez Castro
(25 ava).
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126. Mapa de cqncentracién de
lesionados segiin Area de Gestion
Administrativa (AGA'S)

Las AGA's A09 A5, A12 y Al representaron
el 42% del total de lesionados. Algunos sitios
referenciales de mayor concentracion fueron:
Via a Daule entre Mi Comisariato (4.5 km) hasta
Industrial Pesquera Santa Priscila, Av. Juan
Tanca Marengo y Aqustin Freire, Av. Benjamin
Rosales a la altura del Terminal de Metrovia,
Av. de las Américas a la altura de Transportes
Ecuador, 4 de Noviembre entre Tulcan vy
Esmeraldas, 25 de Julio y Francisco Segura, 25
de Julio y Maracaibo, Chile entre el Oro y Bolivia,
Av. del Ejercito y Francisco de Marcos, Machala
y Clemente Ballén, Esmeraldas y Alejo Lascano,
Pedro Pablo Gomez y Carchi, Manuel Galecio y
Av. del Ejercito, Lednidas Plaza y Brasil, Portete y
Samborondodn (19 ava), Portete y Assad Bucaram
(29 ava), Rodriguez Bonin a la altura de Jardines
del Salado, Carlos Julio Arosemena a la altura de
la Universidad del Rio, Av. Barcelona a la altura
del puente de la 17, Via a la Costa a la altura de
la Urb. Colinas del Bosque y Via Perimetral a la
altura del tercer puente.
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13. Estadisticas de siniestralidad para cada actor vial

& ®
La siniestralidad vial es una problematica compleja que demanda la participacion de diversos actores y llama a la reflexion sobre los factores M°t°clclIStas

de riesgo que la originan, especialmente el factor humano. A continuacion, se presentan algunos indicadores clave que permiten caracterizar el
impacto de los siniestros de transito en los distintos actores viales durante el ano 2025.

Ciclistas

Vehiculos
livianos

4

Peatones

Cada 4 horas ocurrio un
siniestro con vehiculo
liviano involucrado.

« Cada7horas ocurrio un
siniestro con motociclista
involucrado.

Por cada 37 dias del ano
ocurrio un siniestro con
ciclista involucrado.

Cada 10 horas ocurrio un
siniestro con peaton
involucrado.

8 de cada 10 motociclistas
involucrados resultaron
lesionados.

« J3decada10ocupantes de
vehiculo liviano resultaron
lesionados.

9 de cada 10 ciclistas
involucrados resultaron
lesionados.

9 de cada 10 peatones
involucrados resultaron
lesionados.

- Cada 16 dias del ano fallecio
un ocupante de vehiculo
liviano.

« Cada 3 dias fallecio un
motociclista.

Fallecio un ciclista durante
el ano.

Cada 4 dias fallecio un
peaton.
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14.1. Impulso a la Micromovilidad y Movilidad Activa

Con el objetivo de fomentar el uso de medios de transporte sostenibles,
se fortalecio el equipamiento institucional mediante la incorporacion
de 36 nuevas bicicletas para su uso en Recreovia, complementando
los recursos previamente existentes. Esta accion permitio ampliar
el alcance de las acciones generadas para promover la movilidad
sostenible, las buenas practicas de convivencia vial y el respeto hacia
los ciclistas, consolidando una cultura vial inclusiva en Guayaquil.

14.2. Innovacion Tecnoldgica en Educacion Vial

Se fortalecié los procesos de formacion ciudadana mediante el
uso de herramientas tecnoldgicas y metodologias dinamicas que
promueven un aprendizaje mas participativo sobre seguridad vial.
A través de plataformas interactivas, simulaciones y actividades
ludicas, se buscd generar experiencias cercanas a situaciones reales
para fomentar conductas responsables y una mayor conciencia vial.
Esta estrategia permitio adaptar las actividades educativas a distintos
sectores de la ciudadania:

. Ambito educativo y social: implementacion de juegos
pedagogicos digitales y herramientas multimedia dirigidas a
estudiantes y comunidad en general.

- Sector corporativo: desarrollo de charlas empresariales
orientadas a fortalecer la sequridad vial y la prevencion de
riesgos en los desplazamientos laborales.

Durante 2025, esta vision integral permitio ejecutar 541 actividades

educativas en instituciones publicas, unidades educativas, gremios

de transporte y empresas privadas, beneficiando directamente a

59171 ciudadanos y reafirmando el compromiso institucional de

promover una cultura vial mas moderna, participativa y enfocada en

la proteccion de la vida.

Proyectos implementados

14.3. Gestion Estratégica y Monitoreo del Transito

Durante 2025, se fortalecic la atencion y el monitoreo del transito en la
ciudad mediante el uso de tecnologia. En este periodo, se atendieron
3 097 solicitudes ciudadanas a través de la red social X (Twitter), se
difundieron 12 144 alertas viales para informar a la ciudadania y se
dio sequimiento en tiempo real a 8 513 eventos de transito.

Ademas, a traves del sistema de camaras LPR, se procesaron 163
381 alertas, lo que permitio la interceptacion de 104 vehiculos en
coordinacion con Sequra EP y la Policia Nacional, contribuyendo a
mejorar la sequridad en las vias.

14.4. Sostenibilidad Social: Compensacion de Tarifa

Como resultado de la implementacion del sistema de aporte social
en el Sistema Metrovia, durante el 2025 se registraron 15 010 965
viajes con tarifa preferencial de USD $0.30, con un promedio de 41
126 validaciones diarias.

Este mecanismo de compensacion tarifaria ha permitido sostener el
acceso al transporte para miles de usuarios, facilitando sus traslados
por motivos laborales, educativos y de cuidado, y consolidando
al sistema como un pilar de equidad y accesibilidad para los
guayaquilenos.

14.5. Eficiencia en la Red Semafdrica

Para garantizar la operatividad y sequridad en las intersecciones,
se ejecutaron un total de 17 198 drdenes de trabajo en la red
semaforica. Este esfuerzo técnico se dividio en 6 425 intervenciones
de mantenimiento preventivo y 10 773 de mantenimiento correctivo.
Estas acciones aseguran un flujo vehicular ordenado y minimizan
los riesgos de siniestros causados por fallos en los dispositivos de
control.

Proyectos implementados

14.6. Conectividad y Expansion: Troncal 4

Tras tres procesos de licitacion fallidos en administraciones
anteriores, se puso en marcha la operacion de la Troncal 4 del
sistema Metrovia, extendiendo la cobertura del transporte masivo
hacia las zonas del Suburbio y el Centro Urbano a través de un
corredor de 23,7 km de longitud.

Esta expansion cuenta con una infraestructura robusta de 1terminal
y 22 paradas, integrando rutas alimentadoras que facilitan el acceso
ciudadano a una red de mayor capacidad. El proyecto ha permitido
optimizar los tiempos de desplazamiento de los usuarios y acercarlos
a mas de 30 instituciones educativas, 15 entidades publicas, 12
hospitales y 4 mercados, entre otros sitios de interés comunitario.

14.]. Fortalecimiento del Control de Transito y la
Seguridad Vial

Durante 2025, se realizaron 7 327 operativos de control de transito
en distintos puntos de la ciudad, fortaleciendo la presencia de la
Autoridad de Transito y Movilidad en territorio. Estas acciones
contribuyen a mantener el orden en las vias, mejorar la circulacion y
generar mayor conciencia sobre el respeto a las normas de transito.
En cuanto a la prevencion de siniestros relacionados con el consumo
de alcohol, se ejecutaron 100 operativos especificos que dejaron
resultados positivos para la ciudad. Un total de 622 conductores
fueron aprehendidos, lo que contribuyd a una reduccion del 27 % en
siniestros, 48 % en lesionados y 50 % en fallecidos, en comparacion
con el mismo periodo de 2024.

14.8. Mantenimiento de la Senalizacion Vial

Durante 2025, se realizaron trabajos constantes para mantener en
buen estado las senales de transito en distintos sectores de la ciudad,
con un promedio de 15 intervenciones diarias, lo que representa
alrededor de 5 475 acciones en el ano.

Estas labores incluyeron el mantenimiento de senales verticales,
como Pare, una via y doble via, asi como de senalizacion en la
calzada, como pasos peatonales y lineas de cruce. Mantener estas
senales visibles y en buen estado permite mejorar el orden en las
vias, facilita la circulacion y aporta a la sequridad de conductores y
peatones en todo el canton.

14.9. Modernizacion y Ampliacion de la Red Semaforica
- Fase 3

Durante 2025, se amplio la red de semaforos en la ciudad con la
incorporacion de 43 nuevas intersecciones y la mejora de 12 cruces
ya existentes. Estas acciones permitieron fortalecer la requlacion del
transito en sectores del sur, centro, noroeste y noreste, asi como en
zonas rurales como Posorja y Tenguel.

Estas mejoras contribuyen a un transito mas ordenado, facilitan
la circulacion vehicular y brindan mayor sequridad en los cruces,
especialmente para los peatones.
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15. Conclusiones y recomendaciones

Conbasealoexpuestoenelcontenido del presente anuario se presenta
a continuacion las siguientes conclusiones y recomendaciones a
considerar como oportunidades de mejora en beneficio de la ciudad:

« Entotal se registraron 300 personas fallecidas en sitio, uno cada
29 horas, en su mayoria causado probablemente, por el exceso de
velocidad.

« El44% de los siniestros se concentra en las AGA's A0S, AIO, A2 y
A15. En cuanto a los fallecidos en sitio, el 39% se registro en las
AGA's A10, A02, AD3 y A12; mientras que, en el caso de lesionados,
el 42% se concentrd en las AGA's A0S, AT5, A12 y Al0.

» Con relacion al grupo de edad, las personas de 20 a 29 anos
resultaron ser las mas vulnerables.

» Los motociclistas y peatones son los actores viales mas
vulnerables, al representar el 75% de las personas fallecidas en
sitio.

« Lajornada nocturnay la madrugada registran la mayor incidencia
de fatalidades por siniestros de transito, especialmente durante
los fines de semana, en las franjas horarias de 19:00 a 20:59 y de
00:00 a 00:59.

« Sensibilizar a los actores viales sobre la importancia de la
conduccion responsable, a través de actividades de educacion
vial que aborden temas como el exceso de velocidad, el respeto
a las senales de transito, la importancia del uso de cinturon y/o
casco de seguridad y el riesgo que conlleva conducir bajo los
efectos del alcohol.

» Reforzar los controles a través de operativos apoyandose con
implementos tecnologicos como los cinemoémetros, radares
de control de velocidad, y continuar con la concientizacion al

Conclusiones y recomendaciones

ciudadano, como corresponsable en la tarea de evitar que se
sigan perdiendo mas vidas a causa de los siniestros de transito.

Las actividades de educacion vial deben enfocarse especialmente
en personas de entre 20 y 29 anos, en particular motociclistas,
a mas de continuar fortaleciendo las acciones dirigidas a
estudiantes de unidades educativas, para fomentar una cultura
vial mas responsable en las generaciones futuras.

Sequn la caracteristica de cada via, realizar estudios pertinentes
paraimplementar mejoras en infraestructura vial con sefializacion
horizontal y vertical, semaforizacion, reductores de velocidad,
controles tecnoldgicos y pasos peatonales, entre otros. Estas
intervenciones deben priorizarse en vias como la Perimetral, via
a Daule, Narcisa de Jests, 25 de julio, via a la Costa, Casuarina y
Francisco de Orellana, donde se concentrd la mayor cantidad de
personas fallecidas en sitio por siniestro de transito.
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