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Aspiramos a
mejorar la calidad
de vida de nuestros
conciudadanos,
impulsando
iniciativas que
fortalezcan el tejido
social y fomenten
entornos dinamicos
y respetuosos para
todos los actores de
la movilidad.

2. Prologo

En una ciudad dinamica y en constante crecimiento, se presentan desafios que demandan nuestra
atencion diligente. Nuestro compromiso inquebrantable es salvar vidas, una mision arraigada en la
esencia misma de nuestra labor como autoridades en transito, transporte y seguridad vial.

Para lograrlo nos vemos en la necesidad urgente de abordar un problema que agueja a nuestra
comunidad: los siniestros de transito. En este contexto, el exceso de velocidad se alza como el primer
factor desencadenante de tragedias en nuestras vias, convirtiéndose en un desafio que trasciende lo
meramente vial para convertirse en un problema de salud publica.

El dinamismo de Guayaquil impulsa un crecimiento demografico acelerado y, a la par, un incremento
exponencial de vehiculos que transitan por nuestras arterias urbanas. Ante este panorama, trabajamos
de manera incansable por una movilidad segura, donde cada ciudadano asuma su responsabilidad y
contribuya a forjar una cultura vial arraigada en el respeto y la prevencion.

Con un contingente humano y tecnoldgico a la vanguardia, hemos trazado un plan de accion
gue nos permita alcanzar nuestras metas con determinacion y eficacia, impulsando un cambio
de comportamiento en los conductores, apostando por controles y operativos que inspiren una
transformacion voluntaria.

El presupuesto institucional se traduce en programas, proyectos y acciones tangibles que se despliegan
en todos los niveles, en estrecha colaboracion con la empresa publica, privada, academia y sociedad
civil. Es a través de esta sinergia que aspiramos a mejorar la calidad de vida de nuestros conciudadanos,
impulsando iniciativas que fortalezcan el tejido social y fomenten entornos dindmicos y respetuosos
para todos los actores de la movilidad.

Con determinacion y firmeza, nos comprometemos a ser auténticos agentes de cambio en el devenir
de nuestra ciudad. En este viaje hacia un futuro mas seguro y prospero, cada paso que damos esta
inspirado en la conviccion de que juntos, como comunidad, podemos forjar un destino donde la vida y
el bienestar de todos sean prioridad absoluta.

* * K
Hacia una movilidad sin riesgos







3. Abreviaciones y siglas

Abreviaciones y Siglas Significado

ANT Agencia Nacional de Transito

ATM Agencia de Transito y Movilidad

CTE Comision de Transito del Ecuador

Direccion Nacional de Control de Transito y
DNCTSV Seguridad Vial (Policia Nacional)
Empresa Publica Municipal de Transito y

EPMTMG Movilidad de Guayaquil, EP.

INEC Instituto Nacional de Estadistica y Censos

INEN Servicio Ecuatoriano de Normalizacion
LOTTTSY Ley Organica de Tra nsporte\;Elrrestre, Transito y Seguridad

MDI Ministerio del Interior
OISEVI Observatorio lberoamericano de Seguridad Vial

OMS Organizacion Mundial de la Salud

OPS Organizacion Panamericana de la Salud
PNMUS Politica Nacional de Movilidad Urbana Sostenible

RLOTTTSY Reglamento a Lgy Qrgamca dg Tra n;porte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial
SN Sistema Nacional de Informacion
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4. Definiciones

Afin de que el lector interprete de forma acertada
el contenido del presente Anuario de Seguridad
Vial, se pone en conocimiento las siguientes
definiciones:

ARROLLAMIENTO: Accion por la cual un vehiculo
pasa con su rueda o ruedas porencima del cuerpo
de una persona o animal (RLOTTTSYV, 2016).

ATIPICO: Sucesos eventuales que no se
encuentran enmarcados dentro de la tipologia
(ANT, MDI, DNCTSV, CTE).

ATROPELLO: Impacto de un vehiculo en
movimiento a un peatdén o animal (RLOTTTSV,
2016).

AUTOMOVIL: \Vehiculo liviano destinado al
transporte de un reducido nUmero de personas
(RLOTTTSV, 2016).

BICICLETA: VVehiculo de traccion humana de dos
0 mas ruedas en linea (RLOTTTSYV, 2016).

BUS: Vehiculo automotor disehado para el
transporte de pasajeros compuesto por un chasis
y una carroceria acondicionada para el transporte
de pasajeros con una capacidad desde 36 asientos
incluido el conductor (RLOTTTSV, 2016).

CAIDA DE PASAJERO: Es |a pérdida de equilibrio
del pasajero que produce su descenso violento
desde el estribo o del interior del vehiculo hacia la
calzada (RLOTTTSV, 2016).

CAMION: Vehiculo a motor construido
especialmente para el transporte de carga,
con capacidad de mas de 3500 Kg (RLOTTTSV,
2016).

CAMIONETA: Vehiculo a motor construido para
el transporte de carga, con capacidad de hasta
3500 Kg (RLOTTTSV, 2016).

CHOQUE FRONTAL: Impacto frontal de dos
vehiculos, cuyos ejes longitudinales coinciden al
momento del impacto y/o forman una paralela
(RLOTTTSV, 2016).

CHOQUE LATERAL: Es el impacto de la parte
frontal de un vehiculo con la parte lateral de otro
(RLOTTTSV, 2016).

CHOQUE POSTERIOR O POR ALCANCE: Es
el impacto de un vehiculo al vehiculo que le
antecede (RLOTTTSYV, 2016).

COLISION: Impacto de mas de dos vehiculos
(RLOTTTSYV, 2016).

CONDUCTOR: Esla persona legalmente facultada
para conducir un vehiculo automotor, y quien
guia, dirige o maniobra un vehiculo remolcado
(RLOTTTSV, 2016).

EMERGENCIAS: E| perteneciente a la Policia
Nacional o al Cuerpo de Bomberos y las
ambulancias de las instituciones publicas o
privadas que porten los distintivos especiales
determinados para el efecto (RLOTTTSV, 2016).

ATM O)un
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ESPECIAL: Vehiculos que pertenecen a las
categorias M, N u O destinados al transporte
de pasajeros o mercancias que cumplen una
funcion adicional y que presentan caracteristicas
especiales tanto en su carroceria o equipamiento.
Ejemplos: casa rodante, porta valores, barredor,
estacion médica movil, esparcidor de asfalto,
sanitario, tractor, entre otros (NTE [INEN
2656:2016).

ESTRELLAMIENTO: Impacto de un vehiculo en
movimiento contra otro estacionado o contra un
objeto fijo (RLOTTTSYV, 2016).

FALLECIDO: Cualquier persona fallecida en el
acto (en sitio) o durante los 30 dias siguientes
a un hecho de transito con victimas, excluidos
los suicidios. Se excluyen los casos en los que |a
autoridad competente declara que la causa de la
muerte ha sido un suicidio (OISEVI).

FURGONETA: Vehiculo ligero disehado para el
transporte de pasajerosy mercancias, compuesto
por una superestructura integral entre el chasis
y la carroceria. Puede tener una capacidad
de pasajeros entre 10 y 18 asientos incluido el
conductor (RLOTTTSV, 2016).

LESIONADO: Cualquier persona gue como
consecuencia de un siniestro vial con victimas no
resulte fallecida en el acto o dentro de las 24 horas
siguientes, pero sufra lesiones. Normalmente,
estas lesiones requieren tratamiento médico. Se
excluyen los intentos de suicidio. Las personas
con lesiones muy leves, como pequenos cortes
o magulladuras, no suelen ser registradas como
heridos. Se excluyen los casos en los que la
autoridad competente declara que la causa de la
herida ha sido un intento de suicidio (OISEVI).

MOTOCICLETA: Vehiculo automovil de dos, tres o
cuatro ruedas cuya masa en vacio no excede de
400 kg. de peso. Se incluyen los vehiculos con una
cilindrada inferior a 50cc. si no estan incluidos en
la definicion de ciclomotor (OISEVI).

PARQUE AUTOMOTOR: NUmero de automotores
estimadas que circulan en la ciudad. Para el
caso de la estimacion consideramos aquellos
automotores estimados cuya matricula se origind
en Guayaquily que ademas su vida Util sea menor
de 40 anos.

PASAJERO: Es |a persona que utiliza un medio de
transporte para movilizarse de un lugar a otro, sin
ser el conductor (RLOTTTSV, 2016).

PEATON: Es la persona que transita a pie por
las vias, calles, caminos, carreteras, aceras vy,
las personas con discapacidad que transitan
igualmente en vehiculos especiales manejados
por ellos o por terceros. (RLOTTTSY, 2016).

PERDIDA DE CARRIL/PISTA: Es la salida del
vehiculo de la calzada normal de circulacion (ANT,
MDI, DNCTSV, CTE).

OTROS AUTOMOTORES: Dentrode esta categoria
se consideraron bicicleta, camion, emergencias,
especial y furgoneta.

ROCE NEGATIVO: Cuando los vehiculos que
intervienen en el roce circulan en el mMismo
sentido (RLOTTTSYV, 2016).
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ROCE POSITIVO: Cuando los vehiculos que
intervienenenelrocecirculanensentidocontrario
(RLOTTTSV, 2016).

ROZAMIENTO: Es la friccion de la parte lateral
de la carroceria de un vehiculo en movimiento
con un vehiculo estacionado o un objeto fijo
(RLOTTTSV, 2016).

SEGURIDAD VIAL: La seguridad vial se refiere a
las medidas adoptadas para reducir el riesgo de
lesiones y muertes causadas en el transito (OMS-
OPS).

SINIESTRO DE TRANSITO: Cualquier hecho de
transito con implicacion de al menos un vehiculo
en movimiento, que tenga lugar en una via
publica o en una via privada a la que la poblacion
tenga derecho de acceso, y que tenga como
consecuencia al menos una personas herida o
muerta (PNMUS).

TASA MORBILIDAD POR CADA CIEN MIL
AUTOMOTORES: Indicador que relaciona la
cantidad de personas lesionadas por siniestros
viales por cada cien mil automotores.

TASA MORBILIDAD POR CADA CIEN MIL
HABITANTES: Indicador que relaciona la cantidad
de personas lesionadas por siniestros viales
respecto al total de la poblacion en un periodo de
tiempo.

TASA MORTALIDAD POR CADA CIEN MIL
AUTOMOTORES: Indicador que relaciona la
cantidad de personas fallecidas por siniestros
viales por cada cien mil automotores.

TASA MORTALIDAD POR CADA CIEN MIL
HABITANTES: Indicador que relaciona la cantidad
de personas fallecidas por siniestros viales por
cada cien mil habitantes.

VEHICULO LIVIANO: Categoria que agrupa
a camioneta, automovil y vehiculo deportivo
utilitario.

VEHICULO PESADO: Categoria que agrupa a
volqueta, camion, trailer, grua, unidad de carga y
remolque.

VICTIMA: Cualquier persona muerta o herida
como consecuencia de un siniestro  vial
(RLOTTTSV, 2016).

VOLCAMIENTO LATERAL: Es la pérdida de la
posicion normal del vehiculo, por uno de sus
laterales, descritos como: 1/4, 2/4, 3/4 o un ciclo
completo (RLOTTTSV, 2016).

VOLCAMIENTO LONGITUDINAL: Es la pérdida
de la posicion normal del vehiculo, en el sentido
de su eje longitudinal, descritos como: 1/4, 2/4, 3/4
o un ciclo completo (RLOTTTSYV, 2016).






Anuario de Seguridad Vial - 2023

ATM O)un
1’3‘ DEGUAYAQUIL

5. Resumen Ejecutivo

Los siniestros de transito y sus consecuencias
son una realidad en distintos lugares del mundo,
a tal punto que, la Organizacion Mundial de |a
Salud ha tipificado a las muertes por siniestros
de transito como un problema de salud publica.

Para el caso de Guayaquil considerada como la
ciudad con la mayor poblacion de Ecuador segun
el dltimo censo, en 2023 se resalta los siguientes
hechos relacionados con la problematica de falta
de seguridad en sus vias tanto en la zona urbana
como la rural.

Se registraron 4 272 siniestros de transito con
un total de 4 541 personas lesionadas y 28I
fallecidos en sitio. El choque lateral resultd ser el
tipo de siniestro mas frecuente, seguido de los
atropellos con 1297 y 773 siniestros registrados,
respectivamente. Respecto de la causa probable
qgue lo origind, el exceso de velocidad y el
irrespeto a las sefales de transito fueron las mas
frecuentes, pues causaron 1530 y 806 siniestros,
en cada categoria.

El grupo de edad con la mayor concentracion de
personas fallecidas en sitio fue para el caso del
género masculino de 30 a 39 anos y, del género
femenino, de 20 a 29 anos. Los registros de 108
peatones y 99 motociclistas fallecidos en sitio
posicionan a estos actores viales como los mas
vulnerables frente a un siniestro de transito.

Guayaquil como cantén, registré 11.2 fallecidos
en sitio por cada 100 000 habitantes, ubicandose
como el sexto canton de entre los 10 mas
poblados de la provincia del Guayas y el quinto
lugar si se contrasta con los 10 cantones mas
poblados del pais. Cantones como San Jacinto
de Yaguachi, Naranjal, Santo Domingo, Machala,

Daule y Ambato tienen mayor tasa de mortalidad
que Guayaquil.

Para el caso de las personas lesionadas, el grupo
de edad con la mayor concentracion para ambos
géneros fue de 20 a 29 anos. En lo que a actores
viales se refiere, 1 483 motociclistas y 1 055
ocupantes de vehiculos livianos, se ubican como
los mas vulnerables.

Guayaquil como canton, registrd 166.9 lesionados
por cada 100 000 habitantes, el séptimo canton
de entre los 10 cantones mas poblados de la
provincia del Guayas y el primer lugar si se
contrasta con los 10 cantones mas poblados el
pais. Cantones como San Jacinto de Yaguachi,
Milagro, Daule, Naranjal, Samboronddén y Playas
tienen mayor tasa de morbilidad que Guayaquil.

El 52% de las personas fallecidas en sitio, 147
personas, se concentraron en siete vias: Via
Perimetral (52), Via a Daule (30), Via a la Costa (17),
Narcisa de Jesus (17), Casuarina (12), 25 de Julio
(10) y Francisco de Orellana (9), principalmente a
causa del exceso de velocidad y el irrespeto a las
sehales de transito.

Con relacion a los principales factores de riesgo,
se registraron 162 199 infracciones por exceder
el limite de velocidad, 14 293 infracciones por no
utilizarelcinturon de seguridad, 4107 infracciones
por no utilizar el casco de seguridad y, finalmente,
32 por conducir en estado de embriaguez y/o bajo
el efecto de sustancias psicotropicas.

Respecto a acciones implementadas durante el
2023 para garantizar una movilidad adecuada, se
realizd el mantenimiento preventivo y correctivo
de todos los equipos, estructuras y dispositivos
del sistema semafdrico;, compuesto por 1 102
intersecciones semaforizadas que cuentan con
887 reguladores de trafico y 9 453 semaforos. Se



llevaron a cabo 6 019 operativos institucionales,
dando cobertura a toda la ciudad mediante el
trabajo de 1022 agentes civiles de transito.

El Centro de Control Integrado de Transito
y Transporte captdé y atendid 258 906
requerimientos de reconocimiento de placas,
10 421 eventos registrados a través de las
cdmaras, 8 607 detecciones de fallos en
semaforos, 1 078 alertas a través de los botones
de panicoy 22 004 interacciones en la red social
X comunicando eventos viales y respuestas a
denuncias ciudadanas.

Para cimentar a la Educacion Vial en la poblacion
guayaquilefa, se beneficid a 100 000 ciudadanos
con distintos programas de capacitacion y ferias
en contenidos de sostenibilidad y seguridad
vial, lo cual contribuye a tener una comunidad
comprometida a fomentar una cultura vial mas
seguray responsable.

Se fortalecio la recuperacion del espacio publico
mediante el programa RecreoVia, que promueve
la actividad fisica y recreativa al aire libre y que
motiva a los ciudadanos a utilizar medios de
micromovilidad, de manera segura logrando
beneficiar a 30 000 usuarios.

Ademads, se destacan varias actividades de
socializacion de obras y proyectos ejecutados
por la Municipalidad de Guayaquil y la EPMTMG,
EP. vy, sensibilizacion a través de brigadas, ferias
municipales, logrando asi contactar e impactar
a 170 000 personas en materia de movilidad y
seguridad vial.

Todo lo mencionado, muestra el compromiso
que dia con dia como Institucion responsable
de la gestion del transito, transporte terrestre
y seguridad vial en el canton Guayaquil, se
ha desarrollado durante el ano 2023, y que

contindan ejecutandose con la Unica finalidad
de evitar que se pierdan vidas por siniestros en
Sus vias.
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6. Introduccion

La Empresa Publica Municipal de Transito y
Movilidad de Guayaquil, en adelante reconocida
como ATM por su nombre comercial Agencia de
Transito y Movilidad, como institucion publica
consciente de su labor de garantizar seguridad
en las vias a los diferentes actores de la movilidad,
toma como una de sus herramientas adecuadas
para la toma de decisiones, aquella informacion
clave para aprender de las experiencias vy
proyectar el futuro. En el presente trabajo se
recogen las principales variables del sector de
transito, transporte terrestre y seguridad vial en
el canton Guayaquil del ano 2023.

Es nuestro interés que se puedan conocer y a
partir de esto generar un analisis critico de la
informacion relevante sobre la siniestralidad
vial desde diferentes perspectivas, por lo que se
muestra el tipo de causas, actores involucrados,
perfil de edades, asi como, los grupos mas
vulnerables y que requieren una mayor atencion
a través de politicas y acciones claras.

En ese sentido, el contenido del presente anuario
inicia con datos generales de Guayaquil, para que
el lector conozca el contexto de lo que implica
abordar la tematica de la siniestralidad vial de
uno de los cantones mas poblados del pafs.

Luego se muestra en detalle las caracteristicas
asociadas a los distintos siniestros de transito
registrados, tales como su tipologia, las causas
probables mas frecuentes, los dias y horarios de
mayor incidencia.
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Respecto de las consecuencias humanas
originadas por los siniestros de transito
registrados, se describen dos capitulos con las
caracteristicas de las personas lesionadas o
fallecidas en sitio con relacion a la causa probable
que origind su condicion de victima, grupo de
edad, género, tipo de automotor involucrado, tipo
de actor vial. Ademas, se realiza un contraste de
la tasa de mortalidad y morbilidad de Guayaquil
versus otros cantones, provincias y por regiones
del pafs.

La visualizacidn espacial de los siniestros de
transito registrados permite identificar puntos
criticosdesiniestralidad con mayorconcentracion
de siniestros con fallecidos en sitio, uno de los
insumos primordiales para la toma de decisiones.
Por talrazon, se dedica un capitulo para examinar
las principales vias de la ciudad donde se registra
la mayor cantidad de fallecidos en sitio.

Los siniestros de transito se pueden evitar, sobre
todo, cuando depende del comportamiento
humano al conducir un automotor. Por ello,
también se devela los registros de infracciones
con relacion a factores de riesgo identificados
en los siniestros de transito, a saber: el exceso de
velocidad, la falta de uso del casco y cinturon de
seguridad y el consumo de alcohol mientras se
conduce.

En el pendltimo capitulo denotamos algunos
hechos observados para cada uno de los actores
viales involucrados en siniestros de transito.

Finalmente, se destaca aquellas acciones
conjuntas desarrolladas en la ATM que han

permitido alcanzar metas claras frente a los
siniestros de transito acontecidos en las vias de
Guayaquil.

Tiene en sus manos este documento que ofrece
al lector una radiografia completa de la realidad
de la ciudad en materia de siniestralidad vial.
ATM seguira trabajando por mejorar la movilidad
de sus habitantes en la ciudad, siendo nuestro
objetivo principal, evitar mas vidas segadas en las
vias.
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7. El contexto de Guayaquil en cifras

Antes de abordar el topico de los siniestros de transito, es necesario conocer el contexto de Guayaquil
gue, segun el ultimo censo realizado por el Instituto Nacional de Estadistica y Censos — INEC en el ano
2022, lo ubica como uno de los cantones mas poblados del pais. A continuacion, se muestran algunos
indicadores de la ciudad para del ano 2023".
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2 PARQUE AUTOMOTOR TASA DE
AL SN ESTIMADO MOTORIZACION
2 796 486 747 173 267
Habitantes 33% son motocicletas Automotores por

cada mil habitantes

\ |

o~ o .’ﬁl&

SINIESTROS FALLECIDOS POR TASA DE MORTALIDAD

< p POR SINIESTROS
DE TRANSITO SINIESTROS DE TRANSITO DE TRANSITO

L 272 281 10

Siniestros. Fallecidos en sitio Fallecidos en sitio
5% mas que en 2022 19% mas que en 2022 por cada 100 mil habitantes

33% del parque
automotor son
motocicletas

1. Para el caso del célculo de la “Tasa de Motorizacion” se considera el parque automotor estimado con base en los registros de tramites de
matriculacion realizados en los Centros de Revision Técnica Vehicular de la ciudad, mientras que el dato poblacional corresponde al estima-
do por el INEC.
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7.1. Evoluciéon histérica de los
siniestros registrados
5337
®
4272
47112 4084 ®
3792 ® ®
®
[ | | | | J
2019 2020 2021 2022 2023

llustracion 1: Cantidad de siniestros de transito
registrados, afo 2023

En 2023 aumentd la cantidad de siniestros
registrados, 5% mas que el 2022. Es importante
resaltar que, luego de 4 anos de la pandemia del
COVID-19, la cantidad de siniestros registrados
esta por debajo de los registrados en 2019, esto
es, 20% menos.

7.2. Evolucionhistéricadesiniestros
segun su grado de severidad

Solo con dafios materiales
Con lesionados @
Con fallecidos en sitio @

100% -

1025 957 965

1053

1792

80%

60%

40%

20%

2019 2020 2021 2022 2023

[lustracion 2: Siniestros de transito segun su grado de
severidad, afo 2023

Un siniestro de transito segun las consecuencias
gue ocasione se tipifica como leve si solo registra
danos materiales, grave si causd personas
lesionadasy fatal si produjo al menos un fallecido
en sitio. En los dltimos 5 anos, este Ultimo
muestra una marcada tendencia creciente a tal
punto que, en 2023 se registraron 269 siniestros
con fallecidos en sitio, 23% mas que el 2022.
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7.3. Evolucion de las personas
involucradas segun su condicion

lleso
Lesionado @
Fallecido en sitio @

100%

2517 2 422 2 408

80%

2 541

60%

40%

20%

2019 2020 2021 2022 2023

[lustracion 3: Evolucion de la cantidad de personas involucradas
segun su condicion, aflo 2023

Segun la gravedad de una persona involucrada
en algun siniestro de transito, puede ser ilesa
si no tuvo consecuencias fisicas, lesionada si
resulto herida, y fatal si lamentablemente fallecio.
En los dltimos 5 anos, el 39% de las personas
involucradas en siniestros de transito resultaron
ilesas, mientras que, el 61% restante lesionadas o
fallecidas. Ademas, se nota en el mismo periodo
gue el numero de las personas que resultaron
ilesas ha decrecido anualmente.

Guayaquil en cifras

7.4. Evolucion histéorica de los
fallecidos en sitio

281
®
236
®
182
160 ¢
®
134
®
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[lustracion 4: Cantidad de fallecidos en sitio, afo 2023

La ciudad presenta un crecimiento sostenido en
la cantidad de personas fallecidas en sitio por
siniestro de transito, a tal punto que, en 2023 se
registraron 281 personas fallecidas, esto es, 19%
mas que lo registrado en 2022. En los ultimos 5
anos, el incremento interanual promedio fue del
20%.
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7.5. Evolucion histérica de la tasa
de mortalidad por cada 100 000
habitantes
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llustracion 5: Tasa de mortalidad medida como fallecidos en sitio
por cada 100 000 habitantes, afo 2023

Similar situacion ocurre con la tasa de mortalidad
cuantificada como la cantidad de fallecidos
en sitio por cada 100 000 habitantes. En 2023,
ascendio a 10, esto es, 18% mas al valor registrado
para el 2022.

7.6. Evolucion histérica de la tasa
de mortalidad por cada 100 000
automotores

37,6
®
34
28,7
27,5
243 T T
L ® | | | | |
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llustracion 6: Tasa de mortalidad medida como fallecidos en sitio
por cada 100 000 automotores, afo 2023

Respecto a la tasa de mortalidad con relacion
al parque automotor, en el 2023 se registro un
valor de 37.6 personas fallecidas en sitio por
cada 100 000 automotores, 11% mas que el ano
inmediato anterior.

7.7. Evolucioén histérica del
porcentaje de fallecidos en sitio
segun género

Femenino @
Masculino @

2019 2020 2021 2022 2023

llustracion 7: Distribucion porcentual de fallecidos en sitio segun
género, ano 2023

De los 281 fallecidos en sitio registrados en el
2023, del 94% se identificd su género, de ellos, 8
de cada 10 fueron de género masculino.
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8. Caracterizacion del siniestro de
transito

En este capitulo se muestra con mayor detalle
aquellas caracteristicas que identifican a un
siniestro de transito registrado en la ciudad.
Entender el significado de las variables que estan
detrds de un siniestro sirve de insumo para la
toma de decisiones prevencion.
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8.1. Siniestros totales segun causa probable y tipo de siniestro

Causas Probables/

Tipos de Siniestros

Exceso de velocidad . 1530

Atropello
Pérdida de
carril/pista
Estrellami-
ento
Choque por
alcance
negativo
Colisiéon
Volcamiento
pasajero
Otros Tipos

2 Irrespetar las senales de transito 58

No mantener la distancia prudencial con

3 . 34 2 8 19 134 26 37 2 1 0 2
respecto al vehiculo que le antecede
4 Conducir bajo la |r1fluenC|a de alcohol y/o 42 9 48 8l 26 8 g 2 5 0 2
medicamentos
5 Conducir desatento por uso de celular u 69 43 20 59 14 5 2 3 4 2 6
otros objetos
6 ReellrEr EElelle SUEe @ 00 8 24 12 4 17 1 7 4 1 3 4%
indebido de carril
7 Caso fortuito o fuerza mayor 17 25 39 26 7 10 0 1 2 16
8 Peatdn cruza sin rtr—:'sp.etar las senales de 0 147 0 0 0 0 0 0 0 1
transito
9 No guardar Ia.dlstanma Iaterfal minima de 25 0 5 8 7 s 1 5 ] 0 29
seguridad entre vehiculos
10 Condiciones ambientales y/o atmosféricas 13 7 41 19 6 1 2 2 4 1

Otras Causas Probables 68 174 85 63 8

Tabla 1: Siniestros de transito registrados segun su causa probable y tipo, afio 2023

De los 4 272 siniestros de transito ocurridos en el 2023, el choque lateral registro la mayor cantidad, causado probablemente, por el
irrespeto a las sefales de transito. En segundo lugar, se encuentra el atropello causado por exceder el limite de velocidad permitido.
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a 00 S 189 . .
: )0 - 1555 202 R
6:00 - 16:59 226
00 9 227
216
259
220
9 0 169
173
164
9 139
8 136
0 120
G 129
9 6 N6
172
TOTAL 543 466 468 509 658 770 858 4272 100%
% Part. 13% 1% 1% 12% 15% 18% 20% 100%
abla estros de transito seg oray dfa de la semana, afio 20
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8.3. Siniestros con fallecidos en sitio segun causa probable y tipo de siniestro

Causas Probables/
Tipos de Siniestros

miento

L.
mﬂ
sg
ST
8 3

Estrella-
Choque por
alcance
Arrollamiento
negativo
Volcamiento
pasajero
Otros Tipos

O

Exceso de velocidad 40%

)
]
Q
0
]
<

N
(@)

2 Irrespetar las sefnales de transito 22 0 2 0 0 1 0 0 1 %

2 Peatdn cruza sin rgsp_etar las sefales - 0 0 0 0 5 0 0 0 0 0 10%
de transito
4 Caso fortuito o fuerza mayor 2 1 2 0 1 3 2 0 1 1 1
5 Conducir bajo la |pfluen<:|a de alcohol ] 5 0 4 ] 0 ] 1 0 0 0
y/o medicamentos
6 No guardar la ghstanaa Iateraill mini- 0 0 1 1 1 5 5 0 1 0 0
ma de seguridad entre vehiculos
7 Condiciones amplentales 0 5 ] 5 5 0 0 1 ] 0 0
y/o atmosféricas
8 Rea!lzar c.amblo brus':co o 0 ] 4 1 0 0 0 2 0 0 0
indebido de carril
9 Conducir desatento por uso de 1 0 2 5 1 1 1 0 0 0 0
celular u otros objetos
10 No transitar por'las aceras o zonas de 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
seguridad destinadas para el efecto
Otras Causas Probables 13 5 2 1 3
ﬂﬂﬂﬂ-ﬂﬂﬂﬂﬂﬁ

Tabla 3: Siniestros de transito fatales segun su causa probable y tipo, afo 2023

Si se consideran solo los siniestros con fallecidos en sitio, los cuales sumaron 269, los tipos de siniestro mas frecuentes en el 2023
fueron, en su orden, el atropello y la pérdida de carril/pista, ambos probablemente causados por exceder los limites de velocidad.
Los datos revelan que el exceso de velocidad es el factor de riesgo mas presente en los siniestros de transito con fallecidos en sitio.
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8.4. Siniestros por choque lateral segun rango de hora y dia de la semana

o Tegfae’?: i
7 1 10 5 9 7 7

6:00 - 6:59 V- 46
«  7:00-759 » e 14 10 10 n A [IER
%  800-859 7 10 12 9 10 w  ~~/ i |
Z
< 9200-959 5 7 8 l 9 3~/ s ’
=
10:00 - 10:59 6 8 6 10 4 8~ L4
11:00 - T1:59 4 6 2 8 5 6 5 A/ | 36
12:00 - 12:59 6 4 8 7 5 14 s -/ B8
13:00 - 13:59 16 M 8 12 9 9 s . I
w
Q 1400 -14:59 13 12 8 13 m 2 O\, 80
2 e R
< 1500 -15:59 8 13 9 n 8 ~~
16:00 - 16:59 14 7 6 15 m B
17:00 - 17:59 15 13 6 m 12 "
18:00 - 18:59 4 8 14 6 Il Pavay |
19:00 - 19:59 1 6 9 1l 12 _— En
L
T 20:00 - 20:59 7 6 7 5 13 N e
8 : ' 34 24%
Q  2100-21:59 7 2 5 4 7 10 10\~ s
22:00 - 22:59 7 1 4 7 1l 8 NS -
23:00 - 23:59 1 3 8 10 10 VAR
0:00 - 0:59 4 4 2 5 8 10 8 N
é 1:00 - 1:59 4 0 4 3 6 5 B _— I
é 2:00 - 2:59 0 1 0 0 5 4 4 /014
&  300-359 1 1 2 0 2 7 14 A
$  400-459 2 0 1 1 5 1 o~/ 20
5:00 - 5:59 5 4 4 6 7 3 n o~/ |40
ToTAL — IREAREE
00

Tabla 4: Siniestros de transito segun hora y dia de la semana por choque lateral, afio 2023

El tipo de siniestro que registro la mayor cantidad en el 2023 fue de tipo choqgue lateral con un total
de 1 297. Si se considera Unicamente a este tipo de siniestro, las jornadas de la manana y tarde
concentran el 62% del total. A la hora de focalizar los operativos de control, las franjas horarias de
7:00 - 7:59 y de 17:00 - 17:59 demandan mayor vigilancia.
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8.5. Siniestros por atropello segun rango de hora y dia de la semana

Tendencia

Rango de Hora | Lunes | Martes |Miércoles| Jueves | Viernes |[Sabado Domingo Diaria

6:00 - 6:59 5 4 3 2 3 4 s ~_" &
g 700-759 8 7 10 4 9 2 o W
g 800-859 8 7 8 6 9 7 3 I\ R I
< 900-9:59 5 3 5 1 5 4 s M/ s
% 10:00-1059 7 6 3 5 4 3 + S~ B3
11:00 - T1:59 4 2 4 2 6 7 s v
12:00 - 12:59 9 7 3 4 3 3 7 S [ER
13:00 - 13:59 6 6 4 2 5 6 3 N\ E
'é‘ 14:00 - 14:59 8 3 7 5 3 5 3\~ I I —
< 1500 -15:59 5 8 2 6 5 4 s AN~ IR
16:00 - 16:59 4 4 7 9 4 7 s A\~ N
17:00 - 17:59 m 7 4 7 7 8 AN |
18:00 - 18:59 m 5 5 6 13 8 n N
1900-19:59 13 6 7 7 - Il » - "I
g 20:00-2059 3 4 3 5 14 n  __/ -264 o
O  2100-2159 1 2 4 3 10 9 2 _"\ IER
22:00 - 22:59 5 2 1 1 9 8 7 /" R
23:00 - 23:59 4 0 5 4 3 7 2 A s
o000-08 2 0 3 2 3 4~
© 100-159 ) 2 0 2 2 1 5 ~—/ |3
o 200-259 o 7 0 0 o 4 3/ s
| 3003 o o0 1 0 o 3 3/
| 400-4% 0 O 3 IR
500559 2 2 0 2 2 i
o

Tabla 5: Siniestros de transito segun hora y dia de la semana por atropello, afio 2023

El segundo tipo de siniestro que registré la mayor cantidad en el 2023 fue atropello con un total de 773.
Las jornadas de la tarde y noche concentran el 63% del total. Las franjas horarias de 07:00 — 07:59 y de
18:00 —19:59 registraron mayor cantidad de siniestros.
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9. Perfil de los fallecidos en sitio
por siniestros de transito

Una vez conocido el contexto detrds de un
siniestro de transito, en este capitulo se abordara
algunas de las caracteristicas asociadas a las
personas que fallecieron en sitio.
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9.1. Fallecidos en sitio segun causa probable versus tipo de siniestro

Causas Probables/

(o)
Tipos de Siniestros % Part.

alcance
negativo
pasajero

O =
T =
@ (O
oL
-U‘U
R
aQ

Atropello
Arrollamiento

Estrellamiento
Choque por
Volcamiento
Otros Tipos

Exceso de velocidad

2 Irrespetar las senales de transito

Peatdn cruza sin respetar las senales de

3 -, 24 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0
transito
4 Caso fortuito o fuerza mayor 2 1 3 3 0 1 2 0 1 1 1
5 Conducir bajo la |pfluenC|a de 1 c 0 0 4 1 2 1 0 0 0 5
alcohol y/o medicamentos

Realizar cambio brusco o
indebido de carril

No guardar la distancia lateral

U minima de seguridad entre vehiculos 0 0 ! z ! ! = 0 ! 0 0
8 Condiciones arT'\b.lentaIes 0 2 1 0 5 5 0 ] 1 0 0 4%
y/o atmosféricas
9 Conducir desatento por uso de celular u ] 0 2 1 5 1 1 0 0 0 0 29%
otros objetos
10 No transitar por.las aceras o zonas de 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
seguridad destinadas para el efecto

Otras Causas Probables

13 6 2 8 1 0 1 1 3
e e e e e T o T e T T o T
2

o

—

Tabla 6: Fallecidos en sitio segun causa probable y tipo de siniestro, afio 2023

De los 281 fallecidos en sitio, el 31% fue por atropello, es decir, 86 personas. El tipo de siniestro mas letal resultd ser la pérdida de pista/
carril causado probablemente por exceder el limite de velocidad permitido.
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9.2. Fallecidos en sitio por atropello  9.3. Fallecidos en sitio segin grupo
seguntipodeautomotorinvolucrado de edad y género

Motocicleta @ Masculino ® Femenino
Vehiculo liviano @
Bus @ 70 + afios % e——o 9%
[60-69] 9% &—f———822%
[50-59] 7% @— 0%
[40-49] 7% &———017%
[30-39] 30% e ® 13%
54%
[20-29] 29% @ ®26%
[10-19] 5% e+@ 4%
[00-09] 2%0’—0 9%
llustracion 8: Fallecidos en sitio por atropello segun tipo de llustracion 9: Distribucion porcentual de los fallecidos en sitio
automotor involucrado, afio 2023 segun grupo de edad y género, afio 2023
Con relacion a los 86 fallecidos en sitio por De las personas fallecidas en sitio que fueron 281,
siniestros de transito tipo atropello, se evidencio cuya edad y género se pudo identificar, el grupo
540/ gue en el 73% de los casos, los conductores de los de edad con la mayor concentracion para el caso
o automotores involucrados huyeron del lugar para del género masculino fue de 30 a 39 anos Yy, para
de los fallecidos no ser identificados. Sin embargo, de los casos el caso del género femenino, de 20 a 29 anos.
en atropellos en que se pudieron identificar, el 54% tuvo como Mientras que el grupo de edad con la menor
Guayaquil tienen involucrado a conductores de motocicletas. concentracion para el caso del género masculino
un motociclista fue de 00 a 09 anosy, para el género femenino de
involucrado 50 a 59 anos.
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9.4. Fallecidos en sitio segun grupo de edad y tipo de actor vial

Ocupante Ocupante
Peaton Motociclista | Vehiculo | Ciclista Otros
Liviano automotores

Grupo edad/

Actor vial

00-09 anos

10-19 afos 1 4 0 0

20-29 anos 1 3 0 0
30-39 anos 4 5 0] 1
40-49 afos 4 2 0 1
50-59 afos 3 1 1 0 2
60-69 afos 8 1 1 2 0

70 + anos

10

Total

108

Tabla 7: Fallecidos en sitio segun grupo de edad versus tipo de actor vial, afio 2023

De las personas fallecidas en sitio que fueron 281, cuya edad y tipo de actor vial se pudo identificar
que, los mas vulnerables fueron los motociclistas que oscilan entre las edades de 20 a 29 anos, de los
cuales el 88% fueron de género masculino y el 12% femenino. Mientras que los menos vulnerables,
probablemente fueron ciclistas.
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9.5. Fallecidosensitiosegungénero 9.6. Fallecidos en sitio segin mes
y tipo de actor vial del afno

Femenino @ 34 44
Masculino . ? ()
29 29
® ®
23 22 23
® ®
19 ¢ 20 19
18 @ 4 ®
®
12
[ | | | | | | | | I | J
Peatén  Motociclista Ocupante Ciclista ~ ©Ocupante © 9o o T Q 0 o0 9 ¢ 9 ¢ @
Vehiculo Otros T 0 % 8 @ € 3 g 4 6 06 o
Liviano Automotores o 8 2 < 3 3 ° o g 2 g g
L 2 O % 0
5 ° 3 3
9 z

llustracion 10: Fallecidos en sitio segun género versus tipo de
actor vial, aflo 2023
llustracion 11: Cantidad de fallecidos en sitio registrados por mes,

ano 2023
Del grafico anterior, se puede identificar que, en
todos los tipos de actor vial, el género masculino De los 281 fallecidos en sitio junio resulto ser el
prevalece en comparacion con el género mes de mayor concentracion de fallecidos en
femenino. La mayor participacion en contraste sitio. Probablemente se debe a que en este mes
con el resto de los actores viales, fueron los se celebra el dia del padre.

ciclistas cuyo género se logro identificar 100%
como masculino. Respecto del peaton, 32% eran
de género femenino.
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9.7. Fallecidos en sitio segun rango de hora y dia de la semana

1 1 15

6:00 - 6:59 2 1 4 2 4 NS
. 7:00 - 7:59 1 0 2 2 0 3 6
Z 8:00 - 8:59 1 1 1 1 2 2 0 —N\
Zz 60  21%
< 9:00 - 9:59 1 0 0 1 3 0 AV
10:00 - 10:59 1 0 2 2 2 2 0 N\
11:00 - 11:59 2 0 2 1 1 0 0o N,
12:00 - 12:59 2 3 1 1 1 0 1 ) S
13:00 - 13:59 2 2 5 0 1 3 1 AN
w
Q  14:00-14:59 2 2 1 0 1 3 3 |~
- 61 22%
< 1500 -15:59 0 0 0 2 0 1 2 AN
16:00 - 16:59 4 3 3 3 1 1 7 I B N
17:00 - 17:59 0 1 0 2 1 0 VAN
18:00 - 18:59 1 1 0 4 1 5 2 YAVAN
19:00 - 19:59 2 1 1 1 3 2 4
w
I  20:00-20:59 7 4 0 1 2 2 3| SNe—
g 79 28%
O  2100-21:59 0 2 0 3 2 1 .~
22:00 - 22:59 4 1 0 0 3 1 2 N/~
23:00 - 23:59 0 1 1 0 4 2 1 [
1 2 0 0 2 1 1 AN o
0 1 0 1 1 3 3 |~ ooov
0 1 1 1 3 . v py
3 1 1 2 7 3 ‘ - ——V
0 2 2 1 5 e
2 1 0 2 4 4 —~
3 25 33 X 63 ——— o
% Part. 1% 9% 12% 19% 21% 40 A) de los
fallecidos ocurren
Tabla 8: Fallecidos en sitio segun rango de hora y dia de la semana, afio 2023 entre sabado

y domingo,
principalmente en
jornadas nocturnas

De los 281 fallecidos en sitio, la mayor cantidad se dieron en las jornadas de la noche y madrugada, sobre
todo, los fines de semana.
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9.8. Fallecidos en sitio por atropello segun rango de hora y dia de la semana

0 1 1 1 0 1

6:00 - 6:59 0 VAR
«  7:00-759 1 0 0 0 0 1 N AN
Z  800-859 0 0 1 0 2 2 o .~ \ 5
Z 21 24%
< 900-959 0 0 0 0 1 0 1 N 2
10:00 - 10:59 1 0 1 0 1 0 o AN\ 3
11:00 - 11:59 2 0 1 1 1 0 0o N—. 5
12:00 - 12:59 0 2 1 0 0 0 VAN 3
13:00 - 13:59 1 2 0 0 0 1 o N~ 4
w
Q  14:00-14:59 0 0 0 0 0 1 0 A\
x 16 19%
< 15.00-15:59 0 0 0 0 0 1 0 A\
16:00 - 16:59 0 0 1 2 0 0 0 A\ 3
17:00 - 17:59 0 1 0 2 1 0 0 A~ 4
18:00 - 18:59 0 1 0 2 0 1 2 NS 6
19:00 - 19:59 1 0 1 1 1 0 4 /I
w
I  20:00-20:59 2 2 0 0 0 1 RN
3 31 36%
9  2100-2159 0 1 0 0 1 0 o ANANAL 2
22:00 - 22:59 1 1 0 0 1 1 2 —~ | 6
23:00 - 23:59 0 0 1 0 2 0 0 . ~/\. 3
| o00-085 | o o 0 0 0 0 0 e O
| ioo-iss . o 0 1 o o0 2 /4
2002888 o o 0 0 0 0 0 e 0

Tabla 9: Fallecidos en sitio por tipo de siniestro atropello segun rango de hora y dia de la semana, afio 2023

De los 86 fallecidos en sitio por atropello, la mayor cantidad se dieron en las jornadas de la manana y
noche, sobre todo, el domingo.
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9.9. Matriz de fatalidades por siniestro de transito

Vehiculo
Liviano

Fallecidos/ Sin Auto-
Tipo Vehiculo motor

Peatdén

Ocupante
oWQY Vehiculo 10 3 12 1 2 2
Liviano

7.i
®
[ | .
— Motociclista 34 14 10 3 5 6

Ciclista 0 2 0 0 1 0

Ocupante
Otros Auto- 4 0] 2 0 0 0
motores

Tabla 10: Fallecidos en sitio segun tipo de actor vial y tipo de automotor, afo 2023

De los 281 fallecidos en el lugar debido a siniestros de transito registrados en 2023 y de los actores viales
identificados, los mas vulnerables fueron los peatones y motociclistas, quienes representaron el 74% de
los fallecidos en el lugar registrados en la ciudad. Mientras que los menos vulnerables, probablemente,
fueron los ciclistas.
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9.10. Tasa de mortalidad por siniestro
de transito en el cantén Guayaquil

La Agencia Nacional de Transito como ente rector
del pais consolida la informacion de los siniestros
de transito registrados en todas las ciudades. Para
el caso de Guayaquil el control del transito esta
gestionada de los siniestros registrados una parte
por la Empresa Publica Municipal de Transito y
Movilidad de Guayaquil, EP. (EPMTMGQ) y otra por
la Comision de Transito del Ecuador (CTE).

A efectos de realizar el contraste con el resto del
pais desde una perspectiva cantonal, provincial
y regional, se suma los registros de fallecidos en
sitio por siniestros EMPTMG y CTE para cubrir la
totalidad del canton, lo que representa, 312 los
fallecidos en sitio registrados en todo el canton
Guayaquil durante el 2023.

Fallecidos en sitio

9.10.1. Tasa de mortalidad de
Guayaquil versus los 10 cantones
mas poblados de la provincia del
Guayas

San Jacinto
de Yaguachi ® 47,0

® 349

Naranjal

Daule —————@ 15,7
Milagro @ 13,0
El Empalme —@ 11,3
Guayaquil ———@ 11,2

Samborondsn @ 10,5

Playas ® 77
Salitre —@® 7,4

Duran —@ 6,2

llustracion 12: Tasa de mortalidad por cada 100 000 habitantes,
Guayaquil versus diez cantones mas poblados de la provincia del
Guayas, aho 2023

Entrelos10 cantones mas pobladosde la provincia
del Guayas, Guayaquil ocupo el sexto lugar segun
su tasa de mortalidad por siniestros de transito,
pues registré 11.2 fallecidos en sitio por cada
100 000 habitantes. San Jacinto de Yaguachi,
Naranjal, Daule y Milagro presentaron una mayor
tasa de mortalidad por siniestros de transito, en
ese orden.
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9.10.2. Tasa de mortalidad de
Guayaquil versus los 10 cantones
mas poblados

Costa @ Sierra @

Santo Domingo ® 20,7
Machala ® 16,5
Ambato ® 12,7

Quito ® 113
Guayaquil @ 11,2
Riobamba = 10,3

Portoviejo (i@ 9,4
Cuenca [——0 8,2

Loja —@® 6,6

Duran ———@ 6,2

llustracion 13: Tasa de mortalidad por cada 100 000 habitantes,
Guayaquil versus diez cantones mas poblados del pais, afio 2023

Si se analiza la tasa de mortalidad de Guayaquil
con los 10 cantones mas poblados del pais, ocupa
el quinto lugar segun su tasa de mortalidad por
siniestros de transito. Santo Domingo, Machala,
Ambato y Quito presentaron una mayor tasa
de mortalidad por siniestros de transito, en ese
orden.

9.10.3. Tasa de mortalidad de
Guayaquil versus las 10 provincias
mas pobladas

Santo Domingo
de los Tsachilas

Chimborazo

Los Rios

Guayas excepto
Guayaquil

Tungurahua

El Oro

Esmeraldas

Pichincha

Guayaquil

Manabi

Costa @ Sierra @
@ 21,1

® 18,8

@® 17,6

@ 153

® 13,6

@135

@ 13,2

® 129

@ 11,2

@110

Azuay 0 8,9

Ilustracion 14: Tasa de mortalidad por cada 100 000 habitantes,
Guayaquil versus diez provincias mas pobladas del pais, afio 2023

Si se contrasta los resultados de Guayaquil con
las 10 provincias mas pobladas del pais, Manabi
y Azuay tienen menor tasa de mortalidad por
siniestros de transito que Guayaquil.
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El cantén

Guayaquil ocupa

el quinto puesto

de mayor tasa de
mortalidad por 100
mil habitantes entre
los 10 cantones mas
poblados de Ecuador

7™, ALCALDIA
«."’; ) DDEGUAYAQUIL.
* ok ok -




Anuario de Seguridad Vial - 2023 Fallecidos en sitio

9.10.4. Tasa de mortalidad de
Guayaquil versus las regiones del
pais
14,1
? 12,9
® 12,1
® 1,2
®
5,7
®

[ | | | | J
Costa Sierra Oriente  Guayaquil Galdpagos
excepto
Guayaquil

Ilustracion 15: Tasa de mortalidad por cada 100 000 habitantes,
Guayaquil versus regiones de Ecuador, afio 2023

Sisecomparacon lastasasde mortalidad regional,
la region Costa (excepto Guayaquil), la Sierra y
Guayaquil cuenta el Oriente tienen una tasa de mortalidad por
con una tasa de siniestros de transito superior a la de Guayaquil.
mortalidad por
habitante mas baja
que las regiones
de la Costa, Sierray
Oriente de Ecuador
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6% menos

lesionados en 2023
comparado con 2019
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10. Perfil de los lesionados por
siniestro de transito

Similar a lo descrito en el capitulo del perfil de
los fallecidos en sitio, a continuacién, se devela
la informacion relacionada con las personas
lesionadas por siniestros de transito.

10.1. Evoluciéon histérica de los

lesionados

4817

® 4 541

4228 ®
4126
®
3662
®
l | | | | J

2019 2020 2021 2022 2023

llustracion 16: Cantidad de lesionados, afio 2023

La ciudad presenta un crecimiento en la cantidad
de personas lesionadas por siniestro de transito.
En 2023, se registraron 4 541 personas lesionadas,
esto es, 7% mas que lo registrado en 2022. Sin
embargo, este crecimiento es 6% menor a las
registradas en 2019.

Lesionados

10.2. Evolucion histéorica de la tasa
de morbilidad por cada 100 000
habitantes

179
® 162
150 152 Y
®
134 ¢
®
| | | | | J
2019 2020 2021 2022 2023

llustracion 17: Tasa de morbilidad medida como lesionados por
cada 100 000 habitantes, afio 2023

Similar situacion ocurre con la tasa de morbilidad
cuantificada como la cantidad de personas
lesionadas por cada 100 000 habitantes. En 2023,
ascendio a 162, esto es, 7% mas al valor registrado
para el 2022.
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10.3. Evolucion histéorica de la tasa
de morbilidad por cada 100 000
automotores

873
®
651

629
® 610 608

®

® ®
| | | | | |

2019 2020 2021 2022 2023

[lustracion 18: Tasa de morbilidad medida como lesionados por
cada 100 000 automotores, aflo 2023

Respecto de la tasa de morbilidad con relacion al
pargue automotor, en el 2023 se registro un valor
de 608 personas lesionadas por cada 100 000
automotores, 0.3% menos que el ano 2022.

histérica del
lesionados segun

10.4. Evoluciéon
porcentaje de
género

Femenino @
Masculino @

100

80

60

40

20

2019 2020 2021 2022 2023

llustracion 19: Distribucion porcentual de los lesionados segun
género, ano 2023

De las 4 541 personas lesionadas en siniestros de
transito en el 2023, 7 de cada 10 fueron de género
masculino.
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El 70% de los

lesionados son
hombres
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10.5. Lesionados segun causa probable versus tipo de siniestro

Causas Probables/

alcance

Tipos de Siniestros

Choque lateral
Atropello
Pérdida de
pista/carril
Choque por
Estrellamiento
Roce negativo
Choque frontal
Colision
Volcamiento
lateral
pasajero
Otros Tipos

N
N
w
o
N
o
5
N
W
o

1 Exceder limites de velocidad

2 Irrespetar las sefales de transito

N

No mantener la distancia prudencial
3 con respecto al vehiculo que le 37 2 7
antecede

Realizar cambio brusco

—
W

= o indebido de carril 48 s . 28 7 L s g Z

5 Conducir bajo la n:wfluenma de 57 14 23 27 47 6 >3 9 9 0 3
alcohol y/o medicamentos

6 Conducir desatento por uso 19 20 17 ] 5 > 4 2 5

de celular u otros objetos

Peatén que cruza la calzada sin
respetar la sefalizacion existente

O.
IN
©

No guardar la distancia lateral minima
de seguridad entre vehiculos

(o)

5

No ceder el derecho de via o

1o preferencia de paso al peatén

8 Caso fortuito o fuerza mayor 25 26 34 7 12 12 2 0 0 15 14
0

Otras Causas Probables

Tabla 11: Lesionados segun causa probable y tipo, afo 2023

De los 4 541 lesionados, el 37% de ellos sucedieron por siniestros de tipo “Choque lateral”. De estas 1700
personas lesionadas, la mayor parte se debid probablemente al irrespeto de las sehales de transito.
Dentro de la categoria “Otras Causas Probables”, predominan el no transitar por las aceras o zonas de
seguridad destinadas para el efecto, condiciones ambientales y/o atmosféricas y conducir en sentido
contrario a la via normal de circulacion.
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10.6. Lesionados por choque lateral
seguntipodeautomotorinvolucrado

Motociclista 55%
Vehiculo 42%
Liviano

Bus 1 1%
Bicicleta 1 1%
Vehiculo

0,
Pesado 7| 0.5%
Otros

_ 0,
Automotores 0.5%

llustracion 20: Lesionados por choque lateral segun tipo de auto-
motor involucrado, afo 2023

Conrelacion a los siniestros de tipo choque lateral
gue registraron 1 700 lesionados, el 76% de los
automotores involucrados se pudo identificar. De
ellos, el 55% tuvo como involucrado a conductores
de motocicletas.

10.7. Lesionados segun grupo de
edad y género

. Masculino . Femenino

70 + afios
[60-69]

[50-59]

[40-49]

[30-39]

[20-29] 41%
[10-19]

[00-09]

llustracion 21: Distribucion porcentual de los lesionados segun
grupo de edad y género, afio 2023

De las 4 541 personas lesionadas cuya edad y
género se pudo identificar, el grupo de edad
de mayor concentracion, para ambos géneros,
fue de 20 a 29 anos mientras que, el de menor
concentracion para el caso del género masculino
fue de 70 y mas anos; y, para el género femenino,
de 0a9yo60a69anos.
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10.8. Lesionados segun grupo de edad y tipo de actor vial

Grupo edad/ Ocupante Ocupante No
P . Motociclista| Vehiculo Peaton Ciclista Otros . .gs
Actor vial . . identificado
Liviano automotores

00-09 anos

Ul
(00]

10-19 afios 38 28 38 1 0 8 3%
20-29 afnos 3 0 7
30-39 afnos 54 0 0 9
40-49 afos 39 1 0 13

50-59 anos 19 35 33 0 0 7
60-69 anos 7 27 29 3 0 5

70 + anos

Total 1008 4 54] 100%

Tabla 12: Lesionados segun grupo de edad versus tipo de actor vial, afio 2023

B | 2
X | R

De las 4 541 personas lesionadas cuya edad y tipo de actor vial se pudo identificar, los mas vulnerables fueron los motociclistas que
oscilan entre las edades de 20 a 29 ahos, de los cuales el 77% fueron de género masculinoy el 23% femenino. Mientras que, del grupo
de actores viales identificados, entre los menos vulnerables estan los de micromovilidad, los ciclistas y usuarios de scooter.
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10.9. Lesionados segun géneroytipo 10.10. Lesionados segin mes del aifno
de actor vial

. Masculino . Femenino 454
®
400 410 402 5 406
® 357 362 ® 0 3.7 381 @
337 339 ® ® ®
® O =06
®
| | | | | | | | | | | | J
o o 9 T 9 o o 9 o o o O
N 95 c 5 9 O O O
e 5 83 2 338 ¢t 2t ¢
L > m [@)] e}
[0) < 9 g0 0
L 2 O > ©
o_ P
e
& z
llustracion 23: Cantidad de lesionados registrados por mes, ’j
ano 2023 b

fl,f
Delos 4541 lesionados, se evidencia un cambiode y
nivel en el segundo semestre del ano, resaltando

Moto-  Ocupante Peatdén Ciclista  Scooter  Ocupante

ciclista ~ Vehiculo Otros el mes de diciembre con el de mayor cantidad de
Liviano Automotores . . .
personas lesionadas registradas por siniestros de
transito.

|lustracion 22: Lesionados segun género versus tipo de actor vial,
ano 2023

Del grafico anterior, se puede identificar que, en
todos los tipos de actor vial, el género masculino
prevalece en comparacion con el género
femenino. La mayor participacion en contraste
con el resto de los actores viales, fueron los
usuarios de scooter, logrando identificar al 100%
como masculino.
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El 38% de los

lesionados ocurren
entre sabado y
domingo
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10.11. Lesionados segun rango de hora y dia de la semana

TARDE MANANA

NOCHE

6:00 - 6:59
7:00 - 7:59
8:00 - 8:59
9:00 - 9:59
10:00 - 10:59
11:00 - 11:59
12:00 - 12:59
13:00 - 13:59
14:00 - 14:59
15:00 - 15:59
16:00 - 16:59
17:00 - 17:59
18:00 - 18:59
19:00 - 19:59
20:00 - 20:59
21:00 - 21:59
22:00 - 22:59
23:00 - 23:59

TOTAL
% Part.

Rango de Hora Martes |Miércoles| Jueves
23 19 32 22 25 20 41

37
40
19
29
18
27
43
43
27
37
51

28
31

23
28
28

9 17 17 15 15

46

15

Tabla 13: Lesionados segun rango de hora y dia de la semana, afio 2023
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De los 4 541 lesionados, la mayor cantidad de personas se registro en las jornadas de la tarde y noche,
sobre todo, los fines de semana en los tramos de hora de 16:00 - 16:59 y de 19:00 - 20:59.
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10.12.Lesionados por choque lateral segun rango de hora y dia de la semana

H (o)
Rango de Hora Martes [Miércoles| Jueves | Viernes Total Pa/:t
7 1 12 5 12 5 12 VAAd -

6:00 - 6:59
«  7:00-759 20 26 18 20 13 l iz R
Z  800-859 9 16 16 10 13 20 ~~/ R
z 469 28%
< 9:00-9:59 7 10 13 15 10 Y
3
10:00 - 10:59 9 2 10 22 4 2 9 —A__ | e8
11:00 - 11:59 7 9 2 7 5 1l o N~ | 82
12:00 - 12:59 7 5 10 9 14 21 s e
13:00 - 13:59 27 21 12 13 9 10 s > el
w
Q  14:00-14:59 20 15 10 15 13 17 2 ~o~" R
& 601  35%
< 15:00-1559 9 2 13 m n 17 2 ___ R
16:00 - 16:59 16 5 7 21 16 20 7
17:00 - 17:59 23 20 8 13 16 14 6 —
18:00 - 18:59 6 8 12 7 18 15 s IR
19:00 - 19:59 4 7 10 21 12 27 z __~"
w
I  20:00-20:59 8 1 8 6 15 7 15~/ o
3 424 25%
O  2100-2159 7 2 l 2 9 9 B3 A | 58
22:00 - 22:59 13 1 4 13 mn 14 o .\ 56
23:00 - 23:59 0 2 12 15 m 13 B
- o00-059 3 o0 2 7 s w5 A
SoosEsS  s o 4 3 o 7 L a
| 200289 o O 0 0 s 7 s />
| 400-489 1 0 1 1 710 A
| s00.5% 6 2 - I s 1 n A~/
TOTAL 185 201 247 251 P 1700 | 100%

Tabla 14: Lesionados por tipo de siniestro choque lateral segun rango de hora y dia de la semana, ano 2023

En cambio, si se considera Unicamente a las 1 700 personas lesionadas por choque lateral, la mayor
cantidad se registro en las jornadas de la manana y tarde, sobre todo, el domingo en los horarios de
7.:00 =759 y de 14:00 — 14:59.
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10.13.Tasa de morbilidad por siniestro
de transito en el cantén Guayaquil

Similar al caso de los fallecidos en sitio registrados,
para efectos de contrastar a Guayaquil con el resto
del pais, se suma los registros de lesionados en
siniestros por parte de la de EMPTMG y CTE para
cubrir la totalidad del canton, lo que representa,
4 666 lesionados registrados en todo el canton
Guayaquil durante el 2023.

10.13.1. Tasa de morbilidad de
Guayaquil versus los 10 cantones
mas poblados de la provincia del
Guayas

San Jacinto de

Yaguachi ® 328,
Milagro @ 255,1
Daule ® 2513
Naranjal @® 208,7
Samborondsn ® 1942
Playas @® 180,8
Guayaquil @® 1669
El Empalme —@ 1336
Duran ———@ 66,0
Salitre———® 639

llustracion 24: Tasa de morbilidad por cada 100 000
habitantes, Guayaquil versus diez cantones mas
poblados de la provincia del Guayas, afio 2023

Lesionados

Entrelos10 cantones mas pobladosde la provincia
del Guayas, Guayaquil ocupd el séptimo lugar
segun su tasa de morbilidad por siniestros de
transito, pues registro 166.9 lesionados por cada
100 000 habitantes. San Jacinto de Yaguachi,
Milagro, Daule y Naranjal presentaron una mayor
tasa de morbilidad por siniestros de transito, en
ese orden.

10.13.2. Tasa de morbilidad de
Guayaquil versus los 10 cantones
mas poblados

Costa @ Sierra @

Guayaaquil @® 1669
Santo Domingo @® 160,6
Cuenca ® 146,8
Loja ® 1328
Ambato @® 132,5
Machala ® 1014
Portoviejo 9946
Quito L VA
Duran ——@ 56
Riobamba @ 37,2

llustracion 25: Tasa de morbilidad por cada 100 000
habitantes, Guayaquil versus diez cantones mas
poblados del pais, afio 2023

Si se contrasta la tasa de morbilidad de Guayaquiil
con los 10 cantones mas poblados del pais, ocupa
el primer lugar, seguido de Santo Domingo,
Cuenca, Loja y Ambato. La tasa de morbilidad de
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Guayaquil es casi el doblg d.e.la de Quito,.siendo 10.13.4. Tasa de morbilidad de
este.el canton de mayor similitud en cantidad de Guayaquil versus las regiones del
habitantes. .
pais
10.13.3. Tasa de morbilidad de
Guayaquil versus las 10 provincias 166.9
mas pobladas ¢
Costa @ Sierra @ 5.2
Guayas excepto @ 183.0 ?
Guayaquil .
77.1
Guayaquil @ 166.9
Santo Domingo
de los Tsachilas @ 154.1 212 29.9
Azuay @ 130.4 T T
Los Rios ® 122.0 : : : : '
Guayaquil Costa Sierra Galapagos Oriente
Tungurahua @® 1055 G‘i(;:jaquail
Pichincha ® 79.4 [lustracion 27: Tasa de morbilidad por cada 100 000 habitantes,
Guayaquil versus regiones, afio 2023
El Oro ® 734
L S ‘.
) Por ultimo, si se compara con las tasas de - VA7
Manab 70.4 S b ) . =
anan ® 70 morbilidad regional, la tasa del canton Guayaquil _S‘,.A/ﬂ_
Chimborazo ® 494 supera a todas lasregiones. La tasa de morbilidad _@ =@=
) de Guayaquil es 5.6 veces mayor a la registrada
Esmeraldas +——@ 26.7 en el Oriente.

llustracion 26: Tasa de morbilidad por cada 100 000
habitantes, Guayaquil versus diez provincias mas o o
pobladas del pais, afho 2023 La provincia

del Guayasy el
cantén Guayaquil
cuentan con

las tasas de
morbilidad por
habitante mas
altas de Ecuador

Si se contrasta los resultados del canton
Guayaquil con las 10 provincias mas pobladas
del pais, Guayas sin considerar los registros de
Guayaquil tiene mayor tasa de morbilidad por
siniestros de transito. De las 10 provincias mas
pobladas, las que pertenecen a la region Costa
superan en esta tasa a las de la region Sierra.
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El 41% de las

fatalidades de
Guayaquil se
concentran en la
via Perimetral, via
a Daule, via a la
Costa y la Narcisa
de Jesus

Mapas de siniestralidad

1. Mapas de siniestralidad

11.1. Las vias mas criticas de la ciudad

Un siniestro de transito puede originarse en cualquier via de la ciudad, sin embargo, resulta de mucho
interés identificar las vias donde se concentran aquellos siniestros que lamentablemente culmina con
personas fallecidas en sitio.

Con este antecedente, se evidencio que el 52% de las personas fallecidas en sitio por siniestros de transito
en 2023 se concentraron en las siguientes siete vias de la ciudad:

[e)] [0} [e)]
3293 %3223323338838%38 2
S8 68383 ¢ £ 4dp ¥ v o sf® a8 5§ 8 KR Falleci-
Vias o o o o o ololaololololocRINEIRIEIEIE e | B L
© o © o 9 © ©o o o o o o olo o O o O sitio
O [ [e0) [e)] (@] = (o] M) N Ln [\ [ [00] o o N N M
@l B B e = = = | = = = — EEE NN
WVERE Il 2 2 2 2 4 0O 2 1 o 2 2 0 3 3 8 1 4 0
Via a Daule O O 2 1 o 2 3 4 2 0 1 1 2 2 0 1 1 0
3 | ViaalaCosta NN 0O O O O 0o o 1 O O O O 1 O O 1 &
AUl : 1 0 0 0 0 O 1 0 0O 3 1 1 0 0 1 1 o0

Jesus

I31000OO130000211OO

H 25 de Julio
Francisco de

O
Resto 6

Guayaquil

o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
N
o
o
o

Total 15 14 8 12 5 17 4

Tabla 15: Fallecidos en sitio segun via y tramos de hora, afio 2023

Ademas, esta visualizacion permite conocer, por ejemplo, que los siniestros con fallecidos en sitio se
registraron en mayor proporcién en la noche y madrugada, sobre todo, de 20:00 — 20:.59 y de 03:00 -
03:59.
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11.2. Causas probables de los fallecidos en sitio en las vias mas criticas

Causas Probables/

Vias

Francisco
de Orellana

Perimetral
Via a Daule
Narcisa
de Jesus
Casuarina

Exceder limites de velocidad

Peatdén que cruza la calzada sin

2 respetar la sefalizacion existente 7 ! Z . ! 2 0
g Irrespetar las sefiales de transito 1 4 1 0 0 1 1
4 Caso fortuito o fuerza mayor 6 o] 0 0 0 0 2
5 Conducir bajo la influencia de 5 ] 3 o 0 0 ]

alcohol y/o medicamentos

6 Realizar cambio E)ar:.lr?lco o indebido de ] 5 0 0 ] 0 0

Condiciones ambientales y/o
atmosféricas

No transitar por las aceras o zonas de
seguridad destinadas para el efecto

9 No guardar Ia.dlstanaa Iater’al minima 5 5 ] 0 0 0 0 S 29%
de seguridad entre vehiculos

No mantener la distancia prudencial con
respecto al vehiculo que le antecede

Otras Causas Probables

9 g 1 2 2 1 0 18

Tabla 16: Fallecidos en sitio segun via y causa probable, afio 2023

Si se considera las siete vias mas criticas segun la cantidad de fallecidos en sitio registrados en 2023,
el exceso de velocidad, el cruce indebido del peatdon y el irrespeto a las sefales de transito fueron las
causas mas probables por las que se origind el siniestro con cifras fatales.

Anuario de Seguridad Vial - 2023
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Mapa 1: Mapa de siniestralidad de Guayaquil, afio 2023
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11.3.1. Mapa de
siniestralidad de la Via
Perimetral

En la via Perimetral que atraviesa
la ciudad de norte a sur, se
registraron 52 personas fallecidas
en sitio durante el 2023, siendo
la via mas critica segun este
indicador.

Los puntos referenciales de mayor
concentracion de fallecidos en
sitio se encuentran a la altura de
Mall El Fortin, Entrada de la 8§,
Universidad ESPOL y el sector de
la Trinitaria.
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Mapa 2: Mapa de siniestralidad de la Via Perimetral, afno 2023
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52 fallecidos

ocurrieron en la via
Perimetral durante
el 2023, siendo la
via mas critica de la
ciudad
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30 fallecidos

ocurrieron en la via
a Daule durante

el 2023, siendo la
segunda via mas
critica de la ciudad
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11.3.2. Mapa de
siniestralidad de la Via a
Daule

La Via a Daule registro 30 personas
fallecidas en sitio durante el
2023. Los puntos referenciales
de mayor concentracion de

fallecidos en sitio se dieron a la
altura de Bodegas Farmacéuticas
del Grupo Difare, Intaco, Terminal
Terrestre Pascuales y el sector de
Mapasingue.

Afio  Siniestros Le‘;':: a ler:escilt(ij:s
2019 171 153 5
2020 133 123 4
2021 166 153 5
2022 285 323 20
2023 335 354 30
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Mapa 3: Mapa de siniestralidad de la Via a Daule, afio 2023
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11.3.3. Mapa de
siniestralidad de la
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Mapa 4: Mapa de siniestralidad de la Narcisa de Jesus, afio 2023
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1.3.4. Mapa de siniestralidad de Via a la Costa
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Mapa 5: Mapa de siniestralidad de Via a la Costa, afio 2023

Para el caso de la Via a la Costa, se muestra informacion del 2022 en adelante debido a que la Empresa
Publica Municipal de Transito y Movilidad de Guayaquil, EP., asumio la competencia de 16 kilometros de
esta via a partir del mes de febrero de ese ano.

En esta via, los puntos de mayor concentracion segun la cantidad de fallecidos en sitio se dieron a la
altura del Centro Comercial Bamboo Plaza (Km. 10), Restaurante Los Portones (Km. 1) y el Hipermarket
(Km. 14).
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11.3.5. Mapa de siniestralidad de la Casuarina
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Mapa 6: Mapa de siniestralidad de la Casuarina, afio 2023

La Casuarina es otra via de alta siniestralidad, registré 12 personas fallecidas en sitio durante el 2023. Los
puntos referenciales de mayor concentracion de fallecidos en sitio se registraron a la altura de Almacenes
TIA (Entrada de la 8) y el Mercado de Viveres Casuarina.

Anuario de Seguridad Vial - 2023




Anuario de Seguridad Vial - 2023

11.3.6. Mapa de
siniestralidad de la 25 de

Julio

La 25 de Julio registro 10 personas
fallecidas en sitio durante el 2023.
Los puntos referenciales de ma-
yor concentracion se encuentran
a la altura de Mall del Sur, Hospi-
tal Teodoro Maldonado, Riocentro
Sury el mercado de Las Esclusas.

Fallecidos
en sitio

Lesiona-

Siniestros
dos

Ao

2019 171 180 6

2020 m 105 5

2021 123 107 4

2022 109 98 9

2023 121 129 10
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Mapa 7: Mapa de siniestralidad de la 25 de Julio, afio 2023
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11.3.7. Mapa de
siniestralidad de la
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Mapa 8: Mapa de siniestralidad de la Francisco de Orellana, afio 2023

Anuario de Seguridad Vial - 2023




R ] ~ .
\ & = "

\luario de e
Segurldad Vial—

c3Uayaqull 2023

45
la/.s "ElM

GUAYAUUIL - Ecuanun



Anuario de
Seguridad Vial

Guayaquil 2023

Factores
de riesgo

/ DO A | I AR | ||
al =

&) = T — *:}/ .

'(\
%ﬁ DEGUAYAQUIL
* k k



Anuario de Seguridad Vial - 2023

El 56% de

los vehiculos en
Guayaquil transitan

a velocidades
superiores a 50 km/h,
principal factor de
riesgo en siniestros
viales
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12. Factores de riesgo

En las secciones anteriores se mostraron
algunas caracteristicas que tienen los siniestros
registrados en GCuayaquil, destacando que la
causa principal por la que estos ocurren es en
su mayoria al factor humano, es decir, que se
pueden evitar.

Bajo esta premisa, es importante enfocar la
atencion al comportamiento del ciudadano
respectodel cumplimiento de normas de transito
estipuladas en el marco legal, principalmente,
en aquellas que constituyen factores de riesgo
por aumentar la frecuencia de que se origine un
siniestro de transito y con ello, posibles victimas
fallecidas en sitio o lesionadas.

A continuacion, se ilustra la evolucion del
incumplimiento de las normas de transito

relacionadas con los principales factores de
riesgo de acuerdo con el nUmero de infracciones

registradas en el 2023:
\ ’
\
x4 N

No utilizar el
cinturén de seguridad

Exceder el limite
de velocidad

Factores de riesgo

162 199
®
14 293
4107 32
| ? | [ ) | ®
Exceder No utilizar No utilizar Conducir en estado
limite de el cinturén el casco de de embriaguez
velocidad de seguridad seguridad y/o bajo el efecto

de sustancias
psicotrépicas

llustracion 28: Infracciones registradas de los principales factores
de riesgos, afio 2023

Conducir en estado de
embriaguez y/o bajo
el efecto de sustancias
psicotrépicas

No utilizar el casco
de seguridad



Factores de riesgo

12.1. Exceder el limite de velocidad
permitido

En el 2023 se registraron un total de 162 199
infracciones por exceder el limite de velocidad
permitido en las vias, es decir, un promedio de
444 infracciones diarias. Respecto del 2022, las
infracciones disminuyeron en 44%.
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llustracion 29: Infracciones registradas por exceder el limite de
velocidad permitido, afio 2023

Como dato adicional se tiene los resultados
del monitoreo de velocidad realizada por la
Universidad Johns Hopkins donde se obtuvo
que la velocidad promedio a la que circula un
automotor en Guayaquil es de 55 km/h vy que, el
porcentaje de automotores que superan el limite
de velocidad urbano de 50 km/h es del 56%. Estos
resultados develan nuevamente a la velocidad
como uno de los factores de riesgo mas potencial
para que se origine un siniestro de transito.

Porcentaje

I.. I [ I I ’I._‘Y_

(0] 10 20 30 40 50 60. 7O 80 90 100
Velocidad de vehiculo (km/h)

o ‘ l‘-

llustracion 30: Mediciones de velocidad en Guayaquil realizada
por Johns Hopkins University, afio 2023
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12.2. Noutilizarcinturéndeseguridad

Factores de riesgo

12.3. No utilizar casco de seguridad
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llustracion 31: Infracciones registradas por no utilizar el casco de
seguridad dentro del automotor, afio 2023

En el 2023, se registraron un total de 14 293
infracciones por no utilizar el cinturén de
seguridad dentro del automotor, ya sea como
conductor o pasajero. En promedio se registraron
39 infracciones diarias de este tipo y, versus el
2022, hubo un incremento del 5%.

|lustracion 32: Infracciones registradas por no utilizar el casco de
seguridad, afo 2023

Con relacion a este factor de riesgo, en el 2023 se
registraron un total de 4107 infracciones, es decir,
un promedio de 11 infracciones diarias. Respecto
del 2022, hubo una disminucion del 45%.
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12.4. Conducir en estado de
embriaguez y/o bajo efecto de
sustancias psicotrépicas

Agosto | o

Enero _—. W
Febrero _—.M

Marzo _—.N

Abril :. —

Mayo :. =

Junio _—. U

Julio _—Qm

Noviembre

Septiembre _—. W
Octubre _—.N
E
Diciembre -_———. N

|lustracion 33: Infracciones registradas por conducir en estado de
embriaguez y/o bajo efecto de sustancias psicotropicas, afno 2023

Enel2023,seregistraronuntotalde32infracciones
por conducir en estado de embriaguez y/o bajo
el efecto de sustancias psicotropicas. Este tipo de
infraccion tuvo una disminucion del 30% respecto
del 2022.
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13.1. Peatones

- Cada 10 horas ocurrié un siniestro con peaton involucrado.
- 9de cada 10 peatones involucrados resultaron lesionados.

Por cada 3 dias del ano fallecio un peaton.

13.2. Ciclistas

- Por cada 16 dias del affo ocurrid un siniestro con ciclista involucrado.
- 9 de cada 0 ciclistas involucrados resultaron lesionados.
- Por cada cuatrimestre del ano fallecid un ciclista.
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13.3. Motociclistas

Cada 7 horas ocurrid un siniestro con motociclista involucrado.

9 de cada 10 motociclistas involucrados resultaron lesionados.

Por cada 4 dias del ano fallecio un motociclista.

13.4. Vehiculos livianos

Cada 4 horas ocurrid un siniestro con vehiculo liviano involucrado.

4 de cada 10 ocupantes del vehiculo liviano resultaron lesionados.

Por cada 11 dias del ano fallecio un ocupante de vehiculo liviano.
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14. Proyectos implementados

1. Purificadores de diésel en la Metrovia: un transporte
urbano mas limpio para Guayaquil

Avanzamos hacia una movilidad sostenible reduciendo el
impacto ambiental generado por las unidades de transporte
publico masivo Metrovia. Hoy, todas las estaciones de recarga
de combustible cuentan con purificadores de diésel que
retienen el 100% del material particulado a partir de 10 micras
en adelante del humo generado por la combustion de los
motores de los vehiculos. Asi, al disminuir los niveles de emision
de contaminantes, proveemos a los usuarios y a la ciudad de
una transportacion publica mas limpia

ATM 4)un
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2. Mejoras en el registro de automotores para optimizar el
servicio

Optimizamos el control sobre la flota de transporte publico y
comercial de la ciudad, asignando y reponiendo el Registro
Unico de la Autoridad de Transito (RUAT). El sistema permite
regular mejor el servicio y ademas verificar el estado técnico de
las unidades para una correcta prestacion.
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3. Estudios y disefios que contribuyen a una movilidad
inclusiva

Los puntos conflictivos de la ciudad requieren de soluciones
viales. Por eso, en conjunto con la Muy llustre Municipalidad
de Guayaquil y otras entidades locales, realizamos los estudios
y diseNos necesarios para generar una obra publica inclusiva
que brinde un mejor servicio a los ciudadanos, incremente la
seguridad en las vias y aporte a la movilidad urbana.

Anuario de Seguridad Vial - 2023

4. Cruces e intersecciones mas seguras con sefalizacion

Hemos priorizado la seguridad peatonal en cruces e
intersecciones implementando senalizacion vial horizontal vy
vertical. Esto nos ha permitido, ademas, también ordenar y
jerarquizar el flujo vehicular en las vias principales, secundarias
y terciarias. Durante el 2023, se ejecutaron varias obras de
sefhalizacion en intersecciones y se pintaron pasos de cebra,
flechasy limites de velocidad, ademas de la instalacion de varias
unidades de sefales verticales preventivas.
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5. Ampliaciéon y mantenimiento del sistema semaférico

El sistema semafdrico de la ciudad permite regular el transito
vehicular y peatonal, reduciendo los indices de siniestros viales
y mortalidad en intersecciones y cruces peatonales, utilizando
estandares internacionales. Es asi que, para asegurar la calidad
de la operacion y preservar el equipamiento del sistema en
Guayaquil, se semaforizaron nuevas interseccionesy realizamos
el mantenimiento preventivo y correctivo de todos los equipos,
estructuras y dispositivos. El sistema esta conformado por 1102
intersecciones semaforizadas con 887 reguladores de trafico
(armarios de control semafdrico), y mas de 9 400 semaforos.
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Proyectos implementados

6. Control de transito permanente

El control operativo de transito ha sido ininterrumpido en Gua-
yaquil, dando cobertura a la ciudad con el apoyo de 1022 Agen-
tes de Transito. Al cierre de 2023, se realizaron 6 019 operativos
institucionales para la verificacion del cumplimiento de la nor-
mativa establecida en la Ley y ordenanzas correspondientes. Asi
también, participamos interinstitucionalmente en el control del
transporte informal en conjunto con las Fuerzas Armadas y la
Policia Nacional,y en los eventos y espectaculos masivos.
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7. Monitoreo Integrado de Transito y Transporte

Nuestro Centro de Control Integrado de Transito y Transporte (CCITT), incorpora los distintos sistemas institucionales en un solo
lugar con la finalidad de monitorear, gestionar y comunicar oportunamente los eventos suscitados en las vias de Guayaquil. Como
parte del monitoreo, durante el 2023, el CCITT detectd y atendid alrededor de 258 906 requerimientos de reconocimiento de placas
vy 10 421 incidentes, todas registradas a través del sistema de camaras. Ademas, se detectaron aproximadamente 8 607 fallos en
semaforosy mas de 1 078 alertas a través de los botones de panico. Por otra parte, tuvimos cerca de 22.004 interacciones en la red
social X, tanto por reportes ciudadanos sobre eventos viales, como respuestas a denuncias.
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8. Programas de capacitaciéon y ferias para generar cultura vial

En el 2023, al menos 100 000 ciudadanos se beneficiaron con programas educativos de sostenibilidad y seguridad vial, lo que
contribuyd a generar una comunidad mas comprometida. Mejorar las practicas viales para disminuir los siniestros de transito ha
sido la busgueda permanente en estos espacios.

Organizamos ferias para la promocion de una movilidad segura y, con apoyo de simuladores y de la realidad virtual, sensibilizamos
a los ciudadanos sobre las infracciones mas comunes. Los participantes pudieron comprender, de una manera recreativa, la
responsabilidad que conlleva ser un usuario vial, ya sea peatdn, ciclista, conductor o Agente de Control de Transito (ACT), y asi
generar una verdadera cultura de prevencion con un comportamiento adecuado en las vias.




Proyectos implementados

9. Practicas que promueven el uso y recuperacién del
espacio publico

La RecreoVia de Guayaquil nace con la idea de promover la
actividad fisica y recreativa al aire libre y que motiva a los
ciudadanos a salir en bicicleta, patines o patinetas, o caminar de
manera segura. Este espacio es utilizado por personas de todas
las edades y niveles de condicion fisica. Durante 2023, la
RecreoVia tuvo mas de 30 000 usuarios.

Este proyecto obtuvo un reconocimiento a la Buena Practica en
la categoria Usoy Recuperacion de Espacio Publico como parte

Anuario de Seguridad Vial - 2023

del concurso Practicas Ejemplares Ecuador 2023, organizado
por el Banco Interamericano de Desarrollo (BID),y la Corporacion
Lideres para Gobernar.

Asimismo, con apoyo de la Iniciativa de Bloomberg
Philanthropies para la Seguridad Vial, realizamos el
mMantenimiento de las obras de urbanismo tactico en el sector
de la parroquia Cristo Rey, en el suburbio de Guayaquil, con la
participacion de los habitantes de este sector.
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‘-’)‘ DEGUAYAQUIL




Anuario de Seguridad Vial - 2023

10. Vinculacién ciudadana

La atencién a las necesidades de la comunidad en materia
de movilidad y seguridad vial es un factor clave para la ATM.
Es asi como, durante 2023 se realizaron varias actividades de
socializacion de obras y proyectos, y de sensibilizacion a travées
de brigadasy ferias municipales, con un impacto en mas de 170
000 personas.
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11. Cooperacion Interinstitucional

La Institucion, plenamente comprometida con cimentar
la cultura vial en la sociedad guayaquilefa, ha optado
como estrategia el concretar acciones de cooperacion con
instituciones tanto publicas como privadas, nacionales
y extranjeras, que en conjunto buscan comprometerse
formalmente para generar cambios positivos y sostenidos
en el tiempo, respecto a la planificacion, regulaciéon, control y
gestion del transito, transporte terrestre y seguridad vial en el
canton Guayaquil.

Se destacan convenios con la academia, entre universidades e
institutos tecnoldgicos, con organismos No gubernamentales,
dedicados a apoyar a disminuir las cifras de siniestros de
transito y fallecidos por esta causa; e, instituciones publicas
gue complementan la gestion de la Empresa para garantizar
seguridad en las vias y una movilidad sostenible en la ciudad,
principalmente.
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15.

Conclusiones y

recomendaciones

Se evidencia una tendencia sostenida
respecto de las personas fallecidas en sitio,
281 personas, 1 cada 31 horas, en su mayoria
causado probablemente, por el exceso
de velocidad y el irrespeto a las sefales de
transito.

Los peatones y motociclistas son los actores
viales mas vulnerables, pues representaron
el 74% de las personas fallecidas en sitio.

Con relacion al grupo de edad, las personas
de 20 a 39 anos resultaron ser los mas
vulnerables entre fallecidas y lesionadas.

La jornada nocturna y madrugada es la
mas critica en fatalidades por siniestros de
transito, sobre todo, los fines de semana en
los horarios de 20:00 — 20:59 y de 03:.00 -
03:59.

El desarrollo de las actividades de educacion
vial estan dirigidas a todos los actores
viales, focalizando acciones a personas de
edades de 20 a 29 anos, particularmente
motociclistas, a mas de continuar con
actividadesalosestudiantes de las unidades
educativas para fomentar una nueva cultura
vial en las generaciones futuras.

Segun la caracteristica de la \via,
realizar los estudios pertinentes para
implementar mejoras en infraestructura
vial con senalizacion horizontal y vertical,
semaforizacion, reductores de velocidad,
controles tecnologicos, paso cebras, entre
otros, principalmente en vias como la
Perimetral, via a Daule, via a la Costa, Narcisa

de Jesus, Casuarina, 25 de Julio y Francisco
de Orellana, que concentraron la mayor
cantidad de personas fallecidas en sitio por
siniestro de transito.

Sensibilizar a los actores viales sobre la
importancia de la conduccion responsable,
a través de actividades de educacion vial
qgue aborden temas como el exceso de
velocidad, el respeto a las sehales de transito,
la importancia del uso de cinturdn y/o
casco de seguridad y el riesgo que conlleva
conducir bajo los efectos del alcohol, es una
tarea constante planificada y ejecutada por
el personal de la Institucion.

Continuar con campafias comunicacionales
que difunden los resultados de las cifras
estadisticas de siniestralidad y la gestion
de la institucion, fomentando asi la
corresponsabilidad de todos los actores
viales que contribuyen a la reconstruccion
del tejido social.
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